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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

OBJETIVOS E CONTEUDO

O Relatério Técnico Ill desenvolve a parte final do plano de mobilidade da cidade de Santa Maria,
depois da andlise e do diagndstico realizados no Relatdrio Técnico |l.

Neste documento, define-se a visdo estratégica do Plano, desenvolvem-se as propostas de atuacdo e
realizam-se as projecdes de futuro e a avaliagdo das diferentes atuagGes.

O seguinte esquema mostra o encaixe do Relatdrio Técnico Ill dentro do conjunto de documentos e
trabalhos que conformam o Plano de Mobilidade.

E TRABALHO DE CAMPO

PARTICIPACAO PUBLICA
Fase 3: Propostas de atuagdo
FORMAGAO
Fase 4: Projegdes e Avaligdo

O Relatdrio Ill se compde de vdrios itens que desenvolvem os conteldos anteriormente comentados.

RELATORIO TECNICOII

Fase 1: Analise e diagndstico

RELATORIO TECNICOII

Fase 2: Visdo Estratégica

Em primeiro lugar, realiza-se um diagndstico dos principais elementos que caracterizam a mobilidade
da cidade de Santa Maria; este diagndstico permitira estabelecer umas orientagdes das necessidades
de melhoria na mobilidade do municipio e que serd a base das propostas de melhoria que se
desenvolvem nos itens posteriores.

Posteriormente ao diagndstico da situagdo atual, analisam-se os cendrios futuros da mobilidade, de
forma que, além de conhecer a problematica atual, possa-se conhecer a problematica futura que
previsivelmente se dard no municipio.

Depois destes itens, propde-se a definicdo das linhas estratégicas e especificas de atuagdo que
determinarao os diferentes programas de atuagao que fazem parte do Plano.

Uma vez definidas as propostas de atuagdo, dentro de cada um dos programas de atuagao, validar-
se-a sua implementacdo na cidade e os efeitos que terdo no padrao de mobilidade, comparando-o
com o cenario tendencial que é o que se daria na cidade no caso de nao implantar as atuagdes
vinculadas ao plano de mobilidade.

VZlidom §' SINERGIA
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Finalmente, depois de analisar o efeito da implantacdo das atuacdes na mobilidade da cidade,
definem-se os indicadores de seguimento do Plano e o cronograma de implantacdo das diferentes
atuacgoes.

O Relatodrio Il se completa com diferentes anexos nos quais se detalham alguns aspectos das
propostas.

Assim, as trés grandes fases em que se divide o Relatério Técnico incluem os itens descritos
anteriormente, tal e como estdo relacionados na seguinte tabela.

Fases Itens

Visdo Estratégica o Diagndstico da mobilidade da cidade de Santa Maria.

e Linhas estratégicas de atuacdo.

Propostas de atuagdo | e Propostas de melhoria.

Projecdes e Avali¢do e Cenarios de andlise: projecdes de mobilidade.

e Valoragao da implementagdo dos programas de atuagdo. O novo cenario de
mobilidade.

e Proposta de indicadores de acompanhamento do plano.

e Cronograma de implementagao das propostas.

Tabela 1 - Fases Relatério Técnico Il

VZldormn '§ SINERGIA
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

DIAGNGSTICO DA MOBILIDADE DA CIDADE DE SANTA MARIA

O principal objetivo de um plano de mobilidade é propor atua¢des que garantam um esquema de
mobilidade urbana onde os meios de transporte sustentaveis (transporte coletivo, bicicleta e a pé)
sejam maioritdrios.

Neste item, analisam-se as principais caracteristicas da mobilidade da cidade de Santa Maria, tanto
desde o ponto de vista da oferta como da demanda para poder identificar as necessidades de
melhoria na cidade e assim conseguir uma mobilidade mais sustentavel.

A definicdo destas necessidades serd a base de partida para determinar as atua¢des que devem
desenvolver-se dentro do plano, de forma que se possa conseguir um cendrio de mobilidade mais
favoravel do que o atual.

Analisam-se, a seguir, aspectos das caracteristicas gerais da mobilidade para posteriormente analisar
aspectos em relagdo aos pedestres, ao transporte coletivo, ao veiculo privado, ao estacionamento e
a carrega e descarrega.

VZlidom §' SINERGIA
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Analisam-se, a seguir, as caracteristicas gerais da mobilidade na cidade. E importante analisar este
aspecto para conhecer o ponto de partida da situacdo atual e a tendéncia que se pode esperar.

Na atualidade, os residentes em Santa Maria realizam um total de 577.272 deslocamentos, o que
significa que cada pessoa realiza 2,3 deslocamentos ao dia.

Este valor faz com que a mobilidade tenha um padrdo similar ao de cidades do sul da Europa e se
situa acima de outras cidades brasileiras como Sao Paulo, onde o valor é de 1,95.

Se analisarmos os meios de transporte utilizados nestes deslocamentos, detectaremos que o
principal meio de transporte usado pelos santamarienses é o veiculo privado, seguido do modo a pé
e do transporte coletivo.

O seguinte grafico mostra a distribuicdo dos deslocamentos segundo os modos de transporte
utilizados.
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Imagem 1 - Distribuicdo modal principal dos residentes na cidade de Santa Maria

Se tivermos em conta que os padrdoes de mobilidade considerados como sustentdveis em nivel
internacional recomendam que 66,6% dos deslocamentos se realizem em modos sustentaveis (a pé,
em bicicleta, em transporte coletivo), pode-se determinar que o atual padrdo de mobilidade de Santa
Maria se afasta destas pautas.

Concretamente, o principal meio de transporte é o veiculo privado, com o qual se realizam 47,2% dos
deslocamentos. E somente 52,8% dos deslocamentos sdo feitos em meios considerados sustentaveis
(a pé, em bicicleta, em transporte coletivo).

Diante destes dados, pode-se considerar que a situagao é melhoravel e, de forma geral, dever-se-ia
conseguir que quase 14% dos deslocamentos se fizessem em meios mais sustentdveis para que o
padrdo de mobilidade se acercasse aos objetivos anteriormente propostos.

VZlidom § SINERGIA
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Para poder conhecer as causas ou a origem desta partilha modal, analisam-se de forma mais
detalhada as caracteristicas da mobilidade como a distancia média dos deslocamentos, a partilha
modal em fung¢do da distancia e do nivel de renda e a distribuigdo territorial dos deslocamentos,
entre outras.

Em Santa Maria, os principais deslocamentos se realizam em distancias inferiores a 5 quildbmetros e
guase a metade destes tem um comprimento inferior a 2,4 quildmetros, distancia para a qual os
deslocamentos mecanizados ndo deveriam ter tanta importancia.
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Imagem 2 - Distribui¢do dos deslocamentos em fungdo da distancia (deslocamentos totais)

Se analisarmos o uso dos diferentes meios de transporte em fungdo da distancia percorrida,
poderemos ver como o modo a pé tem importancia nos deslocamentos curtos e vai perdendo
importancia a medida que os deslocamentos vao se tornando mais longos.

Os meios motorizados, como se esperava, tém um comportamento completamente oposto,
aumentando seu uso a medida que se aumenta a distancia do deslocamento.

A predominancia do veiculo privado se detecta a partir dos deslocamentos de mais de 2 quildmetros,
distancia a partir da qual costuma ser, de forma geral, o principal meio de transporte.

lZlidom S SINERGIA
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Imagem 3 - Divisdo modal em fungdo da distancia
Finalmente, se analisarmos a partilha modal em func¢do da renda dos habitantes, detectaremos como

o uso do veiculo privado cresce de acordo com o nivel de renda, ao mesmo tempo em que se detecta
gue a maior renda o uso do transporte coletivo é menos importante.

O modo a pé apresenta um comportamento menos claro com o nivel de renda, ainda que parte
deste comportamento mais varidvel possivelmente se deve a localizagdo das rendas maiores na zona
centro da cidade de Santa Maria, ja que é a zona que maior concentragdo de deslocamentos tem.
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Imagem 4 - Divisdo modal em fung¢do da renda

Se analisarmos a distribuicdo territorial das origens e destinos dos deslocamentos, poderemos ver
como a mobilidade interna tem um peso muito importante na cidade, representando 96,77%.

Ido' n m ESTUDOS EFECIETOSLTDA.

Consulting 8



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Este valor poderia fazer pensar que os meios ndo mecanizados ndo deveriam ter importancia na
mobilidade da cidade, mas a dispersdo em trés nucleos separados a uma distancia consideravel entre
si explica que ainda que a mobilidade interna seja a principal, os deslocamentos que os habitantes de
Santa Maria devem realizar de forma interna justifica em parte o uso dos meios mecanizados.
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Imagem 5 - Distribuicdo territorial dos deslocamentos

Os deslocamentos se concentram de forma principal na zona centro da cidade, seguidos dos nucleos
de Camobi e de Tancredo Neves/Pinheiro Machado.

As seguintes imagens mostram as origens e destinos dos deslocamentos.

|
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Imagem 6 - Distribuicdo territorial dos deslocamentos. Destinos
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Imagem 7 - Distribuicdo territorial dos deslocamentos. Origem

Como se pode ver também no grafico posterior, os deslocamentos se concentram de forma principal

na zona centro, que estabelece os principais fluxos de deslocamentos com a maioria dos bairros da
cidade.

Além da zona centro, Camobi, Tancredo Neves e Santa Marta apresentam fluxos de deslocamentos
importantes.
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Imagem 8 - Principais fluxos de mobilidade na cidade de Santa Maria
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

De forma geral, pode-se considerar que a oferta para pedestres é muito escassa. Isto se deve ao fato
de que a largura das calcadas e seu estado de conservacdo sdo bastante maus em quase toda a
cidade.

Este fato é especialmente preocupante em zonas de importante afluéncia de pedestres como zonas
comerciais, centros sanitarios e educativos, bem como nos eixos de conexdo entre bairros e também
nas vias que os estruturam de forma interna.

Imagem 9 - Exemplos do estado de algumas calgadas na cidade de Santa Maria

A presenca de zonas para pedestres na cidade é testemunhal, existindo tdo somente dois trechos
como sdo a Dr. Bozano e a Dr. Alberto Pasqualini.

Diante desta situacdo, propGe-se que se deve melhorar a oferta para pedestres (criando eixos para
pedestres, eixos “civicos”, zonas de acalmado de trafego, etc.) para aumentar a cota de partilha
modal a pé nos deslocamentos internos de Santa Maria e aumentar ao mesmo tempo a seguranga
dos deslocamentos para pedestres, sobretudo nas interse¢ées com a rede primdria.

RGIA

1 estubosErmoiETGsLTDA

Consulting 11



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

2.5. 0 transporte coletivo

A rede de transporte coletivo tem quantidade excessiva de linhas para uma cidade do porte de Santa
Maria com 262.312 habitantes. Existem 70 linhas basicas, mas cada uma destas linhas pode ter até
52 derivagbes da linha, muitas vezes com mudancas discretas e sobreposicdo da maior parte do
itinerario, estando registrados até 509 itinerarios diferentes.

Apesar deste grande nimero de itinerarios diferentes, 20 deles concentram a metade da demanda, e
100 deles agrupam 85% da demanda. Pelo que se pode determinar, uma grande parte dos itinerarios
se encontra infrautilizada.

Por sua vez, esta rede se caracteriza por ter uma velocidade comercial de 20,6 km/h, valor que se
poderia considerar como muito bom. Agora bem, se analisarmos os trechos puramente urbanos, este
valor diminui até os 11 km/h, o que se recomenda que para fazer atrativo o sistema de transporte
coletivo, dever-se-ia aumentar este valor.

Foto 1 - Onibus num ponto de parada de Santa Maria

Por outro lado, a complexidade da rede se Ihe adiciona o fato que existe uma importante falta de
informacdo sobre o servico, devendo-se destacar, ademais, de que os pontos de parada apresentam
umas condigdes muito melhoraveis.

Por conseguinte, as atua¢Oes passam a tornar mais eficiente a rede, melhorar seus parametros
operativos, melhorar a infraestrutura de suporte do sistema e proporcionar maior informac¢do aos
usuarios.

Finalmente, pretende-se que ou sistema de transporte coletivo de Santa Maria seja atrativo para a
populagdo com maior renda, que dispée de veiculo privado e que vive na periferia. Este grupo da
populagdo com um nivel aquisitivo alto vai se incrementar nos préximos anos. Portanto, a demanda
de transporte coletivo ira diminuindo de maneira progressiva e os deslocamentos vao ser menos
sustentaveis no futuro se ndo se promovem medidas que incentivem a utilizagdo do transporte
coletivo e consigam mudar o atual padrao de mobilidade.

lZlidorn § SINERGIA
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Finalmente, é importante assinalar que, além da rede de transporte coletivo urbano da cidade, o
transporte coletivo interurbano também tem importancia na cidade. Concretamente, a estacdo
rodoviaria é um ponto de importante mobilidade da cidade pela qual transitam mais de 8.000
pessoas ao dia, pelo que se deve assegurar o correto acesso nos diferentes meios de transporte para
e desde este ponto.

Imagem 10 - Vista aérea da estagdo rodovidria e de seus acessos

B rsrubosereoEIosLInA 13
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No que se refere ao veiculo privado, deve-se considerar de forma bastante positiva uma presenca
importante de vias de sentido Unico de circulagdo na zona centro, enquanto esta situacdo nao se da
nas zonas periféricas da cidade onde as vias costumam ser de duplo sentido de circulacao.

Pode-se considerar, de forma geral, que as vias de sentido Unico sdo melhores do que as de duplo
sentido, ja que permitem ganhar espag¢o para outros meios de transporte, aumentar a seguranga e
diminuir a probabilidade de acidentes, bem como fazer o trafego mais fluido, ao mesmo tempo em
gue se facilitam aspectos como a coordenacgao semafdrica.

Em relacdo a este ultimo aspecto, detectou-se que é um ponto a melhorar na cidade, ja que, por
exemplo, se encontra uma grande variedade de tempos nos ciclos semafdricos.

Assim mesmo, deve-se destacar que, de forma geral, ndo se detectaram problemas de
congestionamento nas ruas da cidade, ainda que existam alguns problemas vinculados a
cruzamentos conflitivos, a presenca de faixas de estacionamento ou outros aspectos de ndo grande
importancia.

A conflitividade detectada nos cruzamentos poderia ser solucionada, de forma geral, com a
instalacdo de semaforos ou a coordenacdo dos existentes, a implantacdo de rétulas, nova faixas de
espera, etc. Estas atuagdes melhorariam estes cruzamentos, tanto desde o ponto de vista da gestdo
do trafego como da seguranca.

l/Zlidom 'S SINERGIA
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Da andlise realizada, pode-se considerar que existe uma sobreoferta de estacionamento na zona
centro da cidade, que é a que registra uma maior mobilidade.

A esta sobreoferta se Ihe adiciona o fato de que a porcentagem de vagas ndo reguladas é muito alta
e que as vagas de pagamento tém um sobrecusto se se compara com o custo de se deslocar com
outros meios de transporte.

Os dados de demanda corroboram esta sobreoferta, ja que 24% da populacdo estaciona na mesma
rua todos os dias da semana e localizando o estacionamento muito préximo ao seu destino, com
70% dos estacionamentos a uma distdncia menor que 1 quadra e 22% dos estacionamentos a 2 ou 3
quadras.

Por ultimo, destaca-se que existe um alto grau de indisciplina no estacionamento.

Por conseguinte, o excesso de estacionamentos proximos ao destino, bem como o baixo custo de
estacionamento (segundo o tempo de estacionamento, pode chegar a ser mais barato do que o uso
do transporte coletivo), incentiva a utilizacdo do veiculo privado na maior parte dos deslocamentos
na cidade, ou que ndo favorece uma mobilidade sustentavel.

Qualquer tentativa de fazer diminuir o uso do veiculo privado deverd ter em conta a facilidade que os
motoristas encontram no estacionamento.

Foto 2 - Exemplo do estacionamento na Av. Rio Branco
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2.8. Acarrega e descarrega e trafego de veiculos pesados

As atividades de carrega e descarrega e o trafego de veiculos pesados se caracterizam por se
concentrarem na zona centro da cidade, pelo que deverd ser esta zona da cidade onde se
concentrem as atuagdes.

Por outro lado, o trafego de veiculos pesados apresenta uma caracteristica diferenciada com respeito
a de veiculos leves, e é que o trafego em transito pode chegar a ser importante em alguns eixos e em
determinadas épocas do ano, pelo que se deveria atuar para que ocasionem as minimas afetacGes
possiveis no trafego da cidade.

Foto 3 - Veiculo em carrega/descarrega na Rua Venancio Aires

VZlidom §' SINERGIA
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CENARIOS DE ANALISE: PROJECOES DE MOBILIDADE

Neste item, desenvolve-se a estimacdo da futura mobilidade e determina-se um dos cenarios futuros
de analises da mobilidade, que é o cenario tendencial ou “Do Nothing”.

Neste item, analisa-se a mobilidade futura na cidade de Santa Maria e para isso devem-se
determinar os cenarios futuros de mobilidade.

Os diferentes cendrios sdo as condi¢des futuras que se dardo em relagdo a mobilidade e que
dependem de um grande numero de varidveis entre as quais se podem destacar:

e Tempordrias (cenarios a curto, médio e longo prazo, por exemplo).

e Varidveis socioecon6micas (evolucdo da populacdo, o emprego, etc.).

e Varidveis territoriais (desenvolvimento urbanistico, etc.).

e Varidveis de oferta (novas vias previstas, atuacdes em transporte coletivo, etc.).

Por conseguinte, para definir um cenario de mobilidade futura, devem-se definir os aspectos
anteriormente desenvolvidos.

Diante das diferentes possibilidades de cendrios existentes, os Planos de Mobilidade costumam
analisar os cendrios nos quais ndo se propde nenhuma atuagdo e os que validam a posta em
funcionamento das atua¢des que conformam o Plano de forma total ou parcial. Desta forma,
comparando os diferentes cendrios, pode-se avaliar o efeito que tem a aplicacdo das diferentes
atuacoes.

Os cenadrios nos quais ndo se propdem atuagdes costumam denominar-se Cendrios Tendenciais ou
“Do Nothing” e consideram que a mobilidade seguirad a tendéncia que se tinha dado até o momento,
no que nao se tinham aplicado medidas de promog¢ao da mobilidade sustentavel.

No presente Plano de Movilidade, propde-se a analise dos futuros cendrios, o tendencial ou “Do
Nothing” e o da aplicagao de todas as atuag¢des do plano de mobilidade, cendrio “PDMU”.

Em ambos os casos, os cenarios devem-se definir através de um conjunto de varidveis
socioeconOmicas que caracterizardo a mobilidade. No caso do Plano de Mobilidade, e a partir dos
dados prévios que se dispéem, as varidveis socioecondmicas que se consideraram que caracterizardo
a mobilidade sdo a populagdo (nimero de habitantes), seu perfil de idades (piramide de idades) e o
nivel socioeconémico (faixas de renda).

Nos dois cendrios propostos, trabalha-se na mesma base de desenvolvimento socioeconémico da
cidade e no mesmo cendrio temporario, isto é, se considera que a populagdo vai aumentar da mesma
forma nos dois cendrios de andlises e com as mesmas caracteristicas socioeconémicas, que sdo as
que se descrevem posteriormente.

Assim mesmo, os dois cendrios compartilham o cendrio temporario de andlise que se considera que
serd o ano 2030.
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A diferenca entre ambos os cenarios € que no cendrio tendencial ndo se desenvolvem melhorias para
favorecer uma mobilidade mais sustentavel, enquanto que no caso do cendrio do plano de
mobilidade se desenvolvem todas as atuagdes que conformam o plano de mobilidade e que
compreendem desde aspectos infraestruturais até elementos de gestdo da mobilidade. A analise
socioeconOmica que caracterizard ambos os cenarios se analisa a seguir.

No que se refere ao nimero de habitantes, para o ano 2030, de acordo com estimativas do IBGE, a
previsdo de populacdo que contempla ou Plano é que Santa Maria poderd ter quase 280.000
habitantes, 6,4 % mas do que em 2010, seguindo o ritmo de crescimento que se mostra na seguinte
imagem.
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Imagem 11 - Evolugdo demogriéfica da cidade de Santa Maria e futuras previsdes de crescimento

A evolugdo da piramide populacional para esse ano no municipio de Santa Maria tem em conta a
evolugdo da estrutura da populagdo por sexo e idade para o Estado Rio Grande do Sul, calculada pelo
IBGE.

No ano 2010, a populagdo escolar representava 18,1%, a populagdo estudante universitdria 13,5% e
a populagdo aposentada 9,8%.

No ano 2030, estima-se que a populagdo escolar (5 a 18 anos) seja de 13,4% e a estudante
universitdria 12,7%, e a populagdo aposentada representard 18,4% da populagdo total, levando em
conta a evolug¢do da piramide populacional por sexo e grupos de idade para o ano 2030, tal e como
se mostra na figura a seguir.
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Imagem 12 - Evolugdo da piramide de populagdo em Rio Grande do Sul para o periodo 2010-2030.

Em 2010, a populagdo aposentada era de 25.552 habitantes. Ja para o ano 2030, a estimativa desta
cifra ascende a 51.033 habitantes. O nimero de estudantes se prevé constante: de um lado desce a
populagdo nessa faixa etaria, mas aumenta as possibilidades de acesso ao ensino universitario.

Além destes crescimentos de populacdo e das mudangas na piramide de populagdo, é importante
conhecer as mudancgas nos niveis de renda, ja que como se viu no item Plano de Mobilidade, é um
aspecto que condiciona de forma importante o uso dos diferentes meios de transporte.

Se analisarmos a distribuicdao da renda nos uUltimos anos até a atualidade no Brasil e em Santa Maria,
esta mostra a seguinte distribuicdo.
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Imagem 13 - Distribuigdo da renda no Brasil e em Santa Maria.

A partir destes dados histoéricos, realizam-se as previsées de futuro para poder determinar os futuros
cendrios de mobilidade.

No futuro, considera-se que as hipoteses de emprego (cenario mais desfavordvel) consideram um
nivel de desemprego semelhante ao atual. Ademais, com base nas previsdes da FGV, a distribui¢do

da renda no pais deve tender a um melhor equilibrio entre os diferentes niveis econémicos.

A seguinte imagem mostra as previsées de mudanca de niveis de renda até o ano 2030 na cidade de
Santa Maria.
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Imagem 14 - Previsdo da evolugdo dos niveis de renda no ano 203.
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A partir destas previsdes de mudanca dos niveis de renda, a distribuicdao de renda no cendrio finalista
do plano, ano 2030, propde-se que seja a seguinte:
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Imagem 15 - Distribui¢do da renda em Santa Maria para o ano 2030.

Além destas previsoes de crescimento econdmico, para determinar aspectos relacionados com a
mobilidade, devem-se analisar e realizar previsdes de outros parametros.

O principal parametro vinculado com a mobilidade e o crescimento econémico é o indice de
mobilidade (nimero de deslocamentos por pessoa e dia). Este parametro costuma crescer de forma
generalizada com o crescimento economico. A hipdtese de trabalho, no presente Plano e em todos
os cenarios, € que se incrementa em 10% com respeito a situagdo atual (evolugdo ja observada em
outros paises que experimentaram crescimentos econdmicos semelhantes ao Brasil).

Aplicando a evolugdo da populagdo por faixas de renda junto com seus indices de mobilidade, chega-
se a conclusdo de que é previsivel alcangar os 750.000 deslocamentos por dia na cidade, no
horizonte de 2030, isto é, 30% mais de deslocamentos que na situag¢do atual.

A seguinte tabela mostra as previsdes de populagdo segundo as faixas de renda, a populagdo e os
indices de mobilidade.

Faixa de renda I mob 2030 Populagao 2030 Deslocamentos 2030
<1SM 1,87 11.333 21.193
1-2 SM 2,30 43.049 98.969
2-5SM 2,43 112.810 274.242
5-10 SM 2,75 69.154 190.174
>10SM 4,06 41.381 197.967
277.728 752.546

Tabela 2 - Niveis de renda e indices de mobilidade.

Com estas previsdes, espera-se que o indice de mobilidade na cidade seja de 2,6 deslocamentos por
pessoa e dia, o que representa 13% mais do que a situa¢do atual.
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Uma vez conhecida a mobilidade futura total prevista, deve-se estimar o uso dos diferentes meios de
transporte.

Estas estimacOes se realizam a partir da analise dos aspectos que condicionam a eleicdo modal e que
se encontram relacionados com a aplicacdo ou ndao das atuacdes que fardo mudar o padrao de
mobilidade da cidade.

Por conseguinte, a partir deste ponto, os dois cendrios propostos dependerdo de variaveis e fatores
diferenciados.
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3.4. Cenario “Do Nothing”

Esse cendrio considera as variaveis socioeconGmicas explicadas no inicio deste item, e supde que nao
se desenvolvem medidas para mudar o padrao de deslocamentos na cidade: os cidaddaos continuam
a se comportar como a dinamica que hoje em dia acontece.

O cenario “Do Nothing” constitui o elemento comparador para saber se as propostas do PDMU estdo
encaminhadas na dire¢do de conseguir uma mobilidade mais sustentavel.

Por conseguinte, considera-se considera neste cendrio que o padrdo de deslocamentos futuro em
fungdo dos niveis de renda serda o mesmo que o que se da a dia de hoje. (ver imagem a seguir)
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Imagem 16 - Distribuicdo da renda em Santa Maria no ano 2013.

Assim, com este padrdao de mobilidade em fung¢do da renda, se se produz o crescimento populacional
e econdmico previsto, prever-se-a uma mudanga na partilha modal, como a que se mostra na tabela
a seguir.

Modo de transporte Divisdo modal atual (2013) Divisdo modal cenario “Do Nothing” (2030)
Coletivo 24,7% 20,5%
Privado 47,2% 51,2%
Bici 0,6% 0,4 %
A Pé 27,2% 27,5%
Outros 0,3% 0,3%

Tabela 3 - Partilha modal atual vs Cendrio “Do Nothing” 2030.
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Imagem 17 - Divisdo modal Cenario “Do Nothing” 2030

O cendrio “Do Nothing” mostra uma piora da situagdo atual desde o ponto de vista dos objetivos da
mobilidade sustentdvel, ja que o padrdo de mobilidade se afasta mais dos objetivos de mobilidade
sustentavel, propostos no inicio deste documento.

Como se pode observar na tabela e no grafico anterior, o transporte coletivo perde mais de 4 pontos
com respeito a situagdo atual, enquanto que o veiculo privado ganha 4 pontos. O restante de meios
tem pequenas variagdes que se podem considerar pouco significativo.

Assim que, pode-se determinar que a nao atuagdao no ambito da mobilidade no futuro comportara
uma piora da situagdo atual, fazendo a situagdo menos sustentdvel.

A vista destes resultados, para tentar melhorar este cenario futuro, deverdo desenvolver-se
propostas para a melhoria das condi¢des de mobilidade da cidade.

Os seguintes itens desenvolvem estas propostas, definindo os programas de atuagao dos que fazem
parte e que conformam uma parte muito importante do plano de mobilidade.
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LINHAS ESTRATEGICAS DE ATUACAO

A partir dos dados de analise e o diagndstico da mobilidade em Santa Maria, desenvolvidos no
Relatdrio Técnico Il e nos itens introdutérios do Relatério Técnico lll, definem-se as linhas de atuacdo
para melhorar a situacdo da mobilidade na cidade e poder, desta forma, cumprir com os objetivos do
plano.

Definem-se em primeira instancia as linhas estratégicas de atuacdo para posteriormente definir as
linhas especificas de atuagdo, que sdo as que surgem depois da realizacao da andlise e do diagndstico
da mobilidade.

As linhas estratégicas de atuacdo definem, como seu nome indica, a estratégia a seguir para
conseguir que a mobilidade do municipio de Santa Maria seja mais sustentavel que na situacdo atual
e na situagdo prevista no cenario tendencial.

Assim, as linhas estratégicas de atuacdo do plano de mobilidade da cidade de Santa Maria
pretendem:

e Converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade na cidade.

e Fomentar a utilizagao do transporte coletivo.

e Acometer atuagOes que ajudem a melhorar a circulagdo de veiculos na cidade.

e Favorecer outros meios de transporte alternativos, como a bicicleta.

e Organizar o espago para o estacionamento em superficie, desestimulando o uso
indiscriminado do automével privado.

e Conseguir uma distribuicdo agil de mercadorias e uma carrega e descarrega de maneira
ordenada.

e Melhorar a seguranga viaria.

e Conseguir uma mobilidade mais respeitosa com o meio ambiente.

e Fazer da formacdo e da informacao as chaves para um futuro melhor da mobilidade.
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Estes critérios estratégicos de atuacdo se conseguirdo com a colocacao em funcionamento de um
conjunto de atuag¢des que suprirdo as caréncias detectadas na situacao atual.

Estas atuacdes surgirdo das linhas especificas de atuacdo para cada um dois principais meios de
transporte da cidade, que sdo:

e Pedestres.

e Bicicletas.

e Transporte coletivo.
e Veiculo Privado.

e Carrega/descarrega.

A estes 5 ambitos se os une a necessidade de gerir e planificar a mobilidade de forma integrada, pelo
que o Plano também deve incidir neste aspecto.

Definem-se, a seguir, as linhas especificas nestes 6 grandes ambitos.

4.4.1. Pedestres

Como se comentou no inicio deste item, o Plano de Mobilidade pretende converter o pedestre no
principal protagonista da mobilidade da cidade.

Para conseguir este objetivo, o Plano deve desenvolver as seguintes linhas especificas de atuagao:

e Criagdo de eixos estruturais nas zonas de maior demanda para pedestres, e em todos os
bairros da cidade.

e C(Criagdo dos eixos de pedestres de conexdao entre os diferentes bairros da cidade que
garantam umas condi¢gdes minimas para os pedestres.

e Melhoria generalizada das condi¢Ges das calgadas no conjunto da cidade.

e Melhoria das condigdes das travessias de pedestres, atuando de forma prioritaria no centro
de Santa Maria.

e Garantir de forma prioritaria umas condi¢des adequadas para os pedestres no meio das
zonas onde se concentrem pedestres com maior nivel de vulnerabilidade, estudantes
(escolas) e ancides (centros de saude).

4.4.2. Bicicletas

O Plano de Mobilidade define como estratégia de atuagdo a promog¢do de meios de transporte
alternativos como a bicicleta.

Na atualidade, a bicicleta tem um papel pouco relevante, mas tem potencial de crescimento.

Para isso, requerem-se dois requisitos basicos para os ciclistas que sdo, poder circular pelas vias de
forma segura, ao mesmo tempo em que possam estacionar suas bicicletas com total seguranga.

Para isso, o Plano propord que os ciclistas disponham de espacos delimitados de uso exclusivo ou
compartilhando o espago com outros meios de transporte, mas fazendo-o de forma pacificada.

lZldomn S SINERGIA
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Por sua vez, os usudrios devem poder estacionar de forma segura.

E para isso que as linhas especificas de atuacdo, no que se refere as bicicletas, centrar-se-30 na
criacdo de uma rede de faixas de bicicleta e de estacionamentos de bicicletas.

As propostas deverao se adaptar as condi¢des orograficas da cidade.

4.4.3. Transporte coletivo

Dispor de um bom sistema de transporte coletivo é fundamental para que a divisdo modal da cidade
seja favoravel aos modos de transporte sustentaveis e favoreca seu uso entre a cidadania.

E para isso que, para melhorar a oferta de transporte coletivo da cidade de Santa Maria, as linhas
especificas de atuagdo devem centrar-se nos seguintes aspectos:

e Racionalizar e otimizar a atual rede.

e Melhorar os parametros de operacdo de forma que repercutam na melhoria do servico.
e Melhorar as condi¢des dos pontos de parada e a informacgdo proporcionada aos usuarios.
e Integragdo das diferentes redes e favorecer sua complementaridade.

4.4.4. Transporte privado

O veiculo privado é o meio de transporte que mais aumentou durante os ultimos anos. Por isso, o
congestionamento e os tempos de percurso aumentaram.

O plano de mobilidade deve romper com esta tendéncia, apostando por outros meios de transporte
e racionalizando o uso do veiculo privado.

E por isso que as linhas especificam de atuacdo devem:

e Melhorar a fluidez do trafego (simplificando as interse¢Ges) e a seguranga nos pontos
criticos.

e Racionalizar o uso do veiculo privado e ordenar os espacos dedicados a este modal em
algumas zonas da cidade.

e Propor um novo esquema circulatério na cidade que priorize os sentidos Unicos. Desta
forma, minimizam-se os pontos de conflito e melhora-se a capacidade das vias,
especialmente nos cruzamentos. Esta solugdo também permite ganhar espaco para outros
usudrios da via publica como o transporte coletivo, os pedestres ou bicicletas.

e Reorganizar o estacionamento em determinadas dreas da cidade para conseguir uma
politica coerente com a mobilidade sustentdvel.

4.4.5. Gestao da mobilidade urbana

Para levar a cabo todas as propostas do plano, é necessario planificar a gestdao e desenvolvimento do
proprio plano. Para isso, é necessario identificar os gestores responsaveis de desenvolver o plano,
bem como dota-los das ferramentas adequadas para que possam realizar seu trabalho em 6timas
condicdes.
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PROPOSTAS DE MELHORIA

As propostas de melhoria que conformam o PDMU de Santa Maria se estruturam em diferentes
programas de atuagdo.

No total, propdem-se 10 programas de atuacdo que incidem em diferentes aspectos da mobilidade,
mas que perseguem de forma comum as estratégias de atuacao definidas no item anterior.

Os programas de atuagdo propostos se enumeram a segulir:

e Programa de melhorias para pedestres.

e Programa de fomento do uso da bicicleta.

e Programa de melhoria do transporte coletivo.

e Programa de atuagdo na rede viaria.

e Programa de dotacdo de estacionamentos.

e Programa para a ordenacdo das atividades de carrega/descarrega e do trafego de veiculos
pesados

e Programa de melhoria de seguranga viaria.

e Programa de desenvolvimento da mobilidade elétrica.

e Programa de melhoria da mobilidade em grandes centros atratores.

e Programa de gestdao da mobilidade

e Preparacdo da cidade para o futuro: planejamento estratégico da mobilidade como o Plano
Diretor.

Estes programas estdo formados por diferentes atuacSes que propdem melhorias em diferentes
aspectos relacionados com a mobilidade.

A definicdo de cada uma das atuacdes se realiza nos seguintes itens:

e Titulo.
e Ambito de atuagdo.
e Obijetivos.

e Descricao da proposta.

e Informacao grafica.

e Custo de implantag¢do da proposta.
e Prazos de implantagdo.

Define-se, a seguir, o conteddo de cada um dos itens:

Objetivos
Definem-se os objetivos perseguidos com a aplica¢cdo da proposta de atuagao.

Ambito de atuacao

Identifica-se, neste item, o ambito territorial dentro do municipio de Santa Maria onde se desenvolve
a atuacao.

g
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Descricao da proposta

Neste item, define-se a proposta em todos seus aspectos. Além disso, anexam-se dados de nimero
de pontos de atuacgdo, comprimentos de atuacdo, critérios de desenho, nimero de passageiros
previstos, etc.

Informacgao grafica
Identificam-se neste item os planos, croquis e outra informacao grafica que dao suporte a definicao
da proposta.

Custo de implantacao da proposta
Realiza-se uma estimativa do custo de implantacao da proposta.

Para determinar os custos de implantacdo, utilizaram-se rateios de custo de reurbanizacdo que se
extrairam de estudos e projetos em cidades brasileiras similares a Santa Maria.

Devem-se considerar estes custos como uma estimativa preliminar, j3 que os custos reais de
urbanizacdo podem ver-se afetados por aspectos que se desconhecem em nivel de definicdo deste
plano.

Com base na experiéncia adquirida em territdrio brasileiro e em outros contextos internacionais,
considera-se um custo de reurbaniza¢do das vias de RS 450 /m’ para as atuacdes que supdem uma
reforma do espaco urbano, como é o caso das atuagGes para ampliar calgadas, criar faixas de 6nibus
ou plataformas reservadas, melhorias da acessibilidade no meio de centros hospitalares, construcdo
de rétulas, etc.

Naquelas atuagdes onde no se definem custos por nao defini-las com suficiente nivel de detalhe, ndo
se incluira o item “custo das atuacGes”.

Prazos de implantacao

Neste item, estima-se o prazo de implantacdo de cada uma das propostas de atuacdo.
Os prazos de implantagdo considerados sdo Curto, Médio e Longo.
O cenario tempordrio para cada um destes prazos é o seguinte:

e Curto (menos de 5 anos).

e Meédio (entre 5 e 10 anos).

e Longo (mais de 10 anos).

A definicdo dos prazos depende de varios aspectos como a prioridade de implantar a proposta, a
facilidade de implantacdo, a dependéncia com outras atuacdes, etc.
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O programa de melhorias para os pedestres mostra o conjunto de atuacdes que se propdem no
conjunto da cidade de Santa Maria para melhorar as condi¢des dos deslocamentos a pé.

Este conjunto de atuacdes incide principalmente na melhoria do estado, desenho e conservacao dos
espacos para os pedestres.

O programa de atuagdes deveria incluir todo e cada um dos rincdes da cidade, mas ante a
impossibilidade de fazé-lo no prazo de implantacdo do Plano Diretor de Mobilidade, propde-se a
priorizagdo de determinadas zonas da cidade.

A zona centro da cidade, por ser a de maior de mobilidade, concentra uma parte importante das
atuacdes. Agora bem, o Plano prop&e também atuacGes em todos os bairros da cidade.

O programa de melhorias para pedestres comecga com a proposta de criacdo de 4 zonas de prioridade
para pedestres, zonas ZPP. Com a criacdo destas 4 ZPP, propéem-se dispor de 4 areas da cidade com
umas condi¢des 6timas para os pedestres (melhoria de calgadas, ampliagdo de calgadas, criacdo de
faixas de pedestres, restricdes de trafego, etc.).

O programa continua com a proposta de melhoria das condi¢Ges das faixas pedestres, das que se
definem critérios de desenho e que serdo de aplicacdo em todos os bairros da cidade. Tendo em
conta a importancia do trafego para pedestres na zona centro, propde-se que as primeiras atuacoes
de faixas pedestres se centrem nesta zona da cidade.

A terceira atuagdo dentro do programa é a de melhorar as condi¢Ges dos espagos para pedestres em
6 grandes eixos da cidade que oferecam uma conexdo entre todos os bairros da cidade, onde ao
mesmo tempo se propdem eixos estruturantes de carater interno.

A quarta e quinta atuac¢dao do programa propde melhorias nos itinerdrios de pedestres em duas
tipologias de equipamentos da cidade que se considere que devem ter umas condi¢des dtimas. Estes
sdo: os hospitais e os centros educativos.

Finaliza o programa com uma proposta de mudanga legislativa que afeta a titularidade das calgadas
da cidade, e que é de suma importancia para poder desenvolver o conjunto de atua¢des que
conformam o Plano.

Deve-se assinalar que também se realizam melhorias que afetam ao pedestre em outros programas
de atuacgdo que formam o Plano. Assim mesmo, propdem-se critérios de desenho para os espacgos
para pedestres neste programa e em programa de atuacdes denominado “Preparacdo da cidade para
o futuro”.

O programa de atuacdes propde atuacBes em todas as regides/bairros da cidade, definindo os
caminhos prioritarios e as zonas prioritarias de deslocamento para pedestres.

Assim mesmo, propde-se um calendario de implantacdo de cada uma das atuagdes.
Cada uma das atuagées prevé um cendrio de implantagdo dentro do horizonte temporario do Plano.

O Relatério Técnico lll vai acompanhado de uma proposta de conta de legislacdo para atender as
proposicoes.
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Definem-se, a seguir, as diferentes atua¢des em relacdo aos pedestres.

5.1.1. Criacao de zonas de prioridade para pedestres

Objetivos

A criacdo das zonas de prioridade de pedestres visa a instaura¢do de umas zonas na cidade onde os
pedestres, as bicicletas e o transporte coletivo tenham prioridade sobre o veiculo privado.

Melhorando as condi¢Ges e o espac¢o dedicado aos meios mais sustentaveis, visa um aumento do uso
destes nos deslocamentos na cidade, ao mesmo tempo em que garanta uma acessibilidade universal
nestas zonas da cidade.

Ambito de atuacao

Propdem-se 4 zonas de atuagdo, que sao:

e ZPP-1. Centro.

e ZPP-2. Camobi-UFSM.

e 7PP-3. Tancredo Neves.

e 7PP-4. Santa Marta. Programa de melhoria para pedestres.

Imagem 18 - Zonas de prioridade de pedestres

Descri¢ao da proposta

Nas 4 zonas delimitadas no item de ambito de atuacdo, realiza-se um conjunto de propostas que visa
os objetivos anteriormente descritos.

De forma comum, as atuagdes propdem o seguinte:

e Garantir uma largura de calgada adequada para os fluxos de pedestres, inclusive a
implantacdo de calgaddes.
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e Garantir a continuidade dos itinerarios de pedestres com plena acessibilidade e seguranca
(semaforos, elementos que evitem que os veiculos estacionem na calgada, continuidade das
calgadas, etc.).

e Reservar espaco para as bicicletas, naquelas zonas que fazem parte dos eixos prioritarios de
bicicletas.

e Dotar de maxima acessibilidade o transporte coletivo nestas zonas.

e Evitar, na medida do possivel, o estacionamento de veiculos.

e Propor uma circulagdo pacificada dos veiculos motorizados (traffic calming).

A partir destes critérios gerais de atuacao, desenharam-se as propostas de melhoria em cada um dos
ambitos, particularizando-as as diferentes realidades dos ambitos.

Definem-se, a seguir, as propostas de forma detalhada para cada uma das zonas de prioridade de
pedestres.

ZPP-1. Centro

As atuagdes na zona centro se centram no seguinte ambito:

Imagem 19 - Zona de prioridade de pedestre 1 - Centro

As propostas na ZPP1 afetam a todos os meios de transporte.

Detalham-se, a seguir, as atuag¢Bes para cada um dos meios de transporte.

Veiculo privado - Esquema circulatério

As principais atuagGes em relagdo ao esquema circulatdrio proposto sao:

l/Zlidomn & SINERGIA
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Esquema de circulacdo em anel ao redor da ZPP:

Propde-se um esquema de circulacdo em anel ao redor da ZPP, de forma que se evite a entrada de
trafego na zona da ZPP.

O anel esta formado pelas seguintes ruas:

Riachuelo > André Marques > Vale Machado > Floriano Peixoto > Venancio Aires > Duque de Caxias >
Niederauer > Floriano Peixoto > José Bonifacio > Riachuelo.

=y Calgaddes

Anel perimetral

Veiculo privado e 6nibus Zona 30

el Outras ruas

Imagem 20 - Esquema de circulagdo em anel ao redor da ZPP

Mudanca de direcées de ruas

Assim mesmo, propde-se uma mudanga dos sentidos de circulagdo de algumas vias, de forma que
sejam coerentes com a nova hierarquia vidria da cidade, ao mesmo tempo em que permitam
atuagdes em ruas adjacentes para melhorar outros meios de transporte, pedestres e transporte
coletivo, principalmente.

A mudanca afeta as seguintes ruas:

e Silva Jardim (transito calmado, velocidade 30 km/h).

e Silva Jardim (transito normal, velocidade 50 km/h).

e Dos Andradas (trénsito calmado, velocidade 30 km/h).
e Dos Andradas (transito normal, velocidade 50 km/h).
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ESTUDOSEFEDIETOSLTDA

Consulting 33



—p

N —

Imagem 21 - Mudanga de diregées de ruas

Ruptura trafego de passagem pela Venancio Aires

Uma das principais mudangas a qual a circulagao se refere é a proposta de sentidos de circulagao na

Calcaddes
Anel perimetral
Veiculo privado e 6nibus Zona 30

Outras ruas

Rua Venancio Aires para evitar que se converta numa via de trafego de passagem.

As atuagdes para conseguir esta rotura de trafego sao:

e Conversdo em calgaddo no tramo entre a Rua Mal. Floriano Peixoto e a Av. Rio Branco.

e Manutencdo do sentido lado Leste da Av. Rio Branco (transito calmo, velocidade 30 km/h).
e Mudanga do sentido no lado oeste da Rua Mal. Floriano Peixoto (transito normal, velocidade

50 km/h, parte do anel do centro).

Pedestres

Veiculo privado e Onibus (230)
Exclusivo Onibus

Anel perimetral

Outras ruas §

Imagem 22 - AtuagGes na Rua Venancio Aires
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Novos calcaddes e zonas de trafego limitado

Propde-se a proibicdo ou restricdo de trafego em determinados eixos do dmbito, de forma que se
possam criar zonas para pedestres, bem como vias de uso exclusivo do transporte coletivo.

As vias nas quais se propdem as restricdes sao as seguintes:

e Extensdo do calcaddo (Dr. Bozano) até Duque de Caxias.

e Novo calgaddo na Floriano Peixoto entre Venancio Aires e Niderauer.

e Novo calgaddo na Venancio Aires entre Rio Branco e Floriano Peixoto (definido na atuagdo da
Rua Venancio Aires).

e Extensdo do calcaddo na Rua Alberto Pasqualini até Rua Floriano Peixoto.

=== Calcaddes

Anel perimetral

Veiculo privado e 6nibus Zona 30

Imagem 23 - AtuacGes de novos calgcaddes

Assim mesmo, propde-se a restricdo de trafego privado na Rua Acampamento entre a Rua Venancio
Aires e Pinheiro Machado. Esta via passara a ser de uso exclusivo para o transporte coletivo na maior
parte do dia. O trafego privado somente podera circular entre as 20 horas e as 6 horas, atendendo a
circulacdo da via.

Circulacdo pacificada

No resto de vias da ZPP-1, propde-se a circulacdo pacificada, tal e como se mostra na imagem a
seguir.

=== Calcaddes

Anel perimetral

Veiculo privado e 6nibus Zona 30

by emfy. Outras ruas

Imagem 24 - Atuagdes em ruas com circulagao pacificada
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As vias com circulacdo pacificada, velocidade maxima 30 km/h, s3o:

e Rua Silva Jardim.

e Rua dos Andradas.

e Rua Venancio Aires.

e Rua Dr. Astrogildo Cezar de Azevedo.
e Rua Prof. Braga.

e Rua Tuiuti.

Assim mesmo, também se propde a circulacdo pacificada nas ruas que fazem parte da vila Belga,
concretamente propde-se a circulacdo pacificada nas ruas Manoel Ribas, Cel. Ernesto Becker e Dr.
Wauthier, dentro dos limites da ZPP1 que se definem no mapa 1.1.

A pacificacdo das vias ndo comporta nenhuma mudanca no desenho das vias, e se propde
consegui-la através de sinalizacdo e elementos urbanos que respeitem os critérios de desenho
urbano desta zona da cidade.

Também destacar que nestas vias pacificadas se propdem algumas mudancas dos sentidos de
circulacdo com respeito a situacdo atual. Concretamente, além das mudancas anteriormente
mencionadas, propdem-se mudanc¢as na Rua Tuiuti e na Rua Dr. Astrogildo Cezar de Azevedo.

Na primeira, propde-se esta mudanca para poder criar um binario com a Av. Presidente Vargas que
se transforma numa via de sentido Unico na nova hierarquia da cidade.

N3do se propde que a Rua Tuiuti se converta na complementar a Presidente Vargas, este papel se
propde para Av. Medianeira, sendo que se propée que atue como bindrio, mas com uma importancia
menor no conjunto da cidade.

A mudanca de sentido da rua de Dr. Astrogildo Cezar de Azevedo se propde para poder converter
esta rua em terminal de algumas linhas da nova de rede de Onibus (cendrio futuro) que se propde

gue sirvam a zona centro da cidade, procedentes da zona sul.

Ruas de acesso ao centro ZPP1.

Embora as atuagdes na ZPP-1 vao encaminhadas a restringir o uso do veiculo privado, a proposta de
criagdo da ZPP-1 propde os eixos viarios principais desde os quais se poderdo chegar.

Estes eixos sdo:

e Rua Serafim Valandro.
e Rua Duque de Caxias.
e Rua Silva Jardim.

e Av. Rio Branco.
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Anel perimetral

- Outras ruas

Imagem 25 - Principais eixos de acesso a ZPP-1

A seguinte imagem mostra o resumo do esquema circulatério proposto:

= Pedestres
Veiculo privado e Onibus (Z30)
Exclusivo Onibus

Anel perimetral

Imagem 26 - Esquema circulatério global proposto

Pedestres

Veiculo privado e onibus Zona 30

No que se refere aos pedestres, propde-se, de forma generalizada, melhorar as condi¢cdes destes em
todo o ambito da ZPP-1. Para isso, propdem-se umas atuac¢des que sdo (algumas ja foram definidas

no item de veiculo privado):

e Extensdo do calcaddo (Dr. Bozano) até Duque de Caxias.

e Cria¢do do calgaddo na Rua Alberto Pasqualini entre a Rua Mal. Floriano Peixoto e a Rua do

Acampamento.
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e Criacdo do calgaddo na Rua Venancio Aires entre a Rua Mal. Floriano Peixoto e a Rua do
Acampamento/Av. Rio Branco.

e Criagdo do calgaddo na Rua Mal. Floriano Peixoto entre Venancio Aires e Cel. Niederauer.

e Aumento generalizado da largura das calgadas nas vias incluidas no ambito.

e Melhoria das condi¢Oes das faixas de pedestres (Ver item veiculo - estacionamento privado a
seguir).

Nos novos calcaddes, prevé-se permitir a passagem de veiculos privados dos moradores para chegar
aos estacionamentos privados. (Ver item estacionamento)

Transporte coletivo

Ao mesmo tempo em que se propdem melhorias nas condi¢cbes dos espacos para os pedestres,
propdem-se melhorias em relagdo ao transporte coletivo, de forma que seja um meio de transporte
mais atraente para os deslocamentos desde e para a zona centro da cidade.

As principais atuacdes em relacdo ao transporte coletivo se enumeram a seguir:

e Rua do Acampamento, entre Venancio Aires e Pinheiro Machado, exclusiva para transporte
coletivo + atividades de carrega/descarrega (regulamentada). Permitir-se-4 o trafego de
veiculos privados entre as 20 horas e as 6 horas.

e Lado Oeste da Av. Rio Branco desde a Rua Vale Machado até Venancio Aires, reservado ao
transporte coletivo e atividades de carrega/descarrega.

e Reordenamento dos itinerarios e dos pontos de paradas das linhas de transporte coletivo no
centro (Ver apartado 5.3.4).

e Melhoria das condi¢Ges dos pontos de parada do &mbito da ZPP-1 (Ver itens 5.3.1 e 5.3.2).

e Incrementa-se o numero de paradas na zona centro da cidade, e concretamente dentro da
ZPP-1 (Ver apartado 5.3.4). Entre outros aspectos, deve-se destacar a criagdo de novo ponto
de parada na Rua do Acampamento, novos terminais de linhas na rua Dr. Astrogildo Cezar de
Azevedo (Cenario Futuro), proposta de dispersdo das linhas, fazendo com que algumas delas
circulem pela Rua do Acampamento e outras delas pela Rua Riachuelo, pela Rua Benjamin
Constant e pela rua Mal. Floriano Peixoto.

Veiculo privado - Estacionamento

Para conseguir regular o uso do veiculo privado na zona da ZPP-1, além das mudangas em relacdo a
circulacdo de veiculos, propdem-se medidas de gestdo e reordenamento do estacionamento.

As agOes propostas sao:

e Reordenamento dos espacos de estacionamento para adequar-se as necessidades de
desenho das vias para melhorar as condi¢des dos pedestres, transporte coletivo e novos
sentidos de circulagao.

e Conversdo em estacionamento regulamentado (zona azul/residentes) de todas as vagas na
via dentro do ambito da ZPP (Ver item 5.7.1).

e Proposta de novas tarifas da zona azul (Ver item 5.7.1).

Algumas das a¢des que se desenvolvem com a implantacdo da ZPP-1 poderiam ter efeitos nas zonas
de estacionamento fora da via publica que se encontram dentro do ambito.
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E por isso que se deve assinalar que se permitird a circulagdo de veiculos aos residentes de forma que
possam chegar a suas vagas de estacionamento.

A imagem seguinte mostra as garagens afetadas.

@  Estacionamentos privados
@  Estacionamentos publicos

Imagem 27 - Localizagdo dos estacionamentos nos eixos de pedestres

Assim mesmo, a proposta de criagdo de calgaddo e de vias exclusivas de transporte coletivo também

garante a acessibilidade aos estacionamentos publicos dentro do ambito, através de acessos
alternativos.

Mostram-se, a seguir, os espac¢os de estacionamento afetados e seu itinerario de acesso.
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@ Estacionamentos privados
@  Estacionamentos publicos

Imagem 28 - Localizagdo dos estacionamentos publicos aos eixos de pedestres

Carrega e descarrega
A implantagdo da ZPP-1 também propde melhorias pelo que o carrega e descarrega se referem.
Concretamente, as agdes neste ambito sdo:

e Criacdo de novas zonas de carrega e descarrega (Ver proposta 3.7.2).

e Regulagdo do hordrio de carrega e descarrega na Rua do Acampamento. Permitido entre as

20 horas e as 24 horas nas zonas delimitadas, atendendo a circulacdo normal da via.

Este conjunto de atuacdes que conformam a ZPP-1 implica uma redefini¢do do espaco urbano que se
define de forma detalhada na informacdo grafica que completa esta proposta.

Mostram-se, a seguir, alguns exemplos das se¢des propostas.
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Imagem 29 - Se¢do Rua do Acampamento
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Imagem 30 - Se¢do Rua Mal. Floriano Peixoto
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ZPP-2. Camobi-UFSM

As atuagdes na zona Camobi-UFSM se centram no seguinte ambito:

Imagem 31 - Zona de prioridade de pedestre 2 - Camobi-UFSM

As propostas na ZPP-2 afetam a todos os meios de transporte.

Detalham-se, a seguir, as atuacGes para cada um dos meios de transporte.

Veiculo privado

As melhorias no que se refere ao veiculo privado neste ambito se centram na integracdo da via no
nucleo de Camobi.

Por um lado, amplia-se o nimero de faixas, propondo duas faixas por sentido, ao mesmo tempo em
qgue se da a via um cardter mais urbano, com a criacdo de calcadas e a melhoria das travessias de
pedestres.

Pedestres

As principais atuagGes em relagcdo aos pedestres sdo:

e Melhoria das intersecGes entre a Av. Roraima e as Faixas Nova e Velha (Criacdo de faixas de
pedestres).
e Criacdo e melhoria das calgadas na Av. Roraima, na Faixa Velha e na Faixa Nova.

Bicicletas

As principais atuacGes em relagdo as bicicletas sdo:

¢ Nova faixa de bicicleta na Faixa Velha.
e Conexdo da faixa de bicicleta, da Faixa Velha até a Universidade (Melhoria das condi¢Ges).
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Transporte coletivo

As principais atuagdes em relagdo ao transporte coletivo sao:

Reordenamento dos itinerarios das linhas de 6nibus do ambito (Ver proposta de nova rede
de 6nibus).

Melhoria das condi¢des dos pontos de parada.

Proposta de criacdo de faixas de 6nibus na Faixa Velha.

Melhoria das condi¢Ges dos pontos de parada da rodovidria (posto de Camobi). Esta
proposta consiste na criacdao de zona de parada de veiculos na calgada para os dois sentidos
de circulacdo, a melhoria e criacdo de calcadas, e a criacdo de faixas de pedestres que
comuniquem ambos os lados da Faixa Velha (A imagem a seguir mostra o desenho
proposto).

Imagem 32 - Proposta de melhoria do espago urbano na rodoviaria (Posto de Camobi)

Melhoria dos pontos de parada em frente ao Hospital Universitario de Santa Maria.

;

ciclofaixa calgada pista pista pista pista calgada

3,00 variavel 3,20 2,80 2,80 3,20 variavel

Imagem 33 - Se¢do Av. Roraima
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Imagem 34 - Segdo Faixa Nova

ZPP-3. Tancredo Neves

O ambito de atuacdo da ZPP-3 mostra-se a seguir:

Imagem 35 - Zona de prioridade de pedestre 3 - Tancredo Neves

As propostas na ZPP-3 afetam a todos os meios de transporte.

Detalham-se, a seguir, as atuacGes para cada um dos meios de transporte.

calcada
variavel
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Veiculo privado

Dentro do ambito da ZPP-3, propde-se o reordenamento dos sentidos de circulagdo em alguns eixos
para poder dotar de maior espaco a outros usuarios das vias, como os pedestres, a bicicleta e o
transporte coletivo. Ao mesmo tempo, a circulagdo em sentidos Unicos melhora a seguranca e da
maior fluidez ao trafego.

Assim mesmo, propdem-se melhorias em alguns cruzamentos para melhorar a seguranca e a fluidez
do trafego.

As principais atuacées em relacdo ao veiculo privado sdo:

e Sentido Unico de circulagdo na Av. Paulo Lauda (2 faixas) sentido Norte-Sul entre a Rua Rio
Grande do Norte e a BR-158.

e Sentido Unico de circulagdo (duas faixas) Sul-Norte na Rua José Gabriel de Moraes Brenner.

e Sentido duplo na Rua Maranhdo (2 faixas dire¢do sul) e uma faixa direcdo norte
compartilhada com o 6nibus.
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Imagem 36 — Diregdes dos fluxos na Av. Paulo Lauda e na Rua Maranhdo, principais eixos da ZPP-3

e Melhoria das condi¢cdes das intersecbes da Av. Paulo Lauda com a BR-158 e da Rua
Maranhdo com a BR-287. Novas rétulas.

Pedestres

As atuacGes em relacdo aos pedestres se centram na ampliagdo das calgadas no eixo da Av. Paulo
Laudo e a Rua Maranhdo. Assim mesmo, propdem-se melhorias nas faixas de pedestres de todo o
ambito.

Bicicletas
As principais atuagGes em relagdo as bicicletas sdo:
e Criacdo de faixa de bicicleta entre a BR-287 e a BR-158, eixo Av. Paulo Lauda - Rua Maranhdo.

e Criacdo de faixa de bicicleta na Rua Floriandépolis.
e Criagdo de faixa de bicicleta nas rodovias BR-287 e a BR-158.
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Transporte coletivo

As principais atuagdes em relagdo ao transporte coletivo sao:

e Reordenamento dos itinerdrios das linhas de 6nibus do ambito.

e Melhoria das condi¢cdes dos pontos de parada.

e Faixa de Onibus Sul-Norte no eixo Av. Paulo Lauda e Rua Maranhdo.
e Faixa de 6nibus na Rua Floriandpolis.

Este conjunto de atuagdes que conformam a ZPP-3 implica uma redefinicdo do espacgo urbano que se
define de forma detalhada na informacdo grafica que completa esta proposta.

Mostram-se, a seguir, alguns exemplos das se¢des propostas.

1 = & 1\ A - R
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calcada pista pista ciclofaixa faixa 6nibus calcada
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Imagem 37 - Se¢do Av. Paulo Lauda
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Imagem 38 - Se¢do Rua Floriandpolis
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ZPP-4. Santa Marta

No ambito de atuacao da ZPP-4, mostra-se a seguir:

Imagem 39 - Zona de prioridade de pedestre 4 - Santa Marta

As propostas na ZPP-4 afetam a todos os meios de transporte.

Detalham-se, a seguir, as atuacGes para cada um dos meios de transporte.

Veiculo privado

Com referéncia ao veiculo privado, propde-se a melhoria da intersecdo entre a Av. Alcides Roth e a
BR-287.

Pedestres

As principais atuagGes em relagdo aos pedestres sdo:
e Criacdo e melhoria de calgadas nos eixos Alcides Roth e Manoel Mallmann Filho.
e Melhoria das condi¢Ges dos pedestres (cruzamentos e calgadas) na BR-287.
e Melhoria das faixas de pedestres no ambito.

Bicicletas

As principais atuagGes em relagdo as bicicletas sdo:
e Criacdo de ciclofaixa nos eixos Alcides Roth e Manoel Mallmann Filho.

Transporte coletivo

As principais atuag¢ées em relacdo ao transporte coletivo sdo:
e Reordenamento dos itinerdrios das linhas de 6nibus do ambito.
e Melhoria das condi¢des dos pontos de parada.

lZlidom §' SINERGIA

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Consulting 47



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Este conjunto de atuacdes que conformam a ZPP-4 implica uma redefini¢do do espaco urbano que se
define de forma detalhada na informacdo grafica que completa esta proposta.

Mostram-se, a seguir, alguns exemplos das se¢des propostas.

- calgada , pista ciclofaixa, ciclofaixa, pista " calcada
variavel 3,20 1,75 1,75 3,20 variavel
Imagem 40 - Se¢cdao Rua Manoel Mallmann Filho
= = = =
= =
R A b = s = A R
T r {c_)(; ‘ T
y calcada 3 1,25 Lo pista , pista , pista , pista L. 1,25 " calcada ,
variavel ciclofaixa 320 2,80 2,80 320 ciclofaixa variavel

Imagem 41 - BR-287

O desenho final e a implantacdo das zonas de prioridade de pedestres deverdo ser objeto de um
projeto de implantagdo especifico que devera contar com a aprovagao final dos técnicos do escritdrio
da mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que as solugdes finais possam
adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de
mobilidade sustentavel do Plano Diretor e, em particular, do programa de pedestres.

Informagao grafica

A informacdo grafica que define o conjunto de propostas anteriormente descritas se enumera a
seguir:
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Mapas

Titulo

1.1

Zona de prioridade de pedestre 1

1.2

Zona de prioridade de pedestre 2

1.3

Zona de prioridade de pedestre 3

1.4

Zona de prioridade de pedestre 4

Custo de implantacao da proposta

O custo de implantacdo da proposta para cada uma das zonas de atuacdo se resume na seguinte

tabela:

Zona de Prioridade de Pedestres Superficie de atuagdo (mz) Or¢amento estimado (RS)
ZPP-1 Centro 131.350 59.107.500
ZPP-2 Camobi-UFSM 99.793 44.906.850
ZPP-3 Tancredo Neves 139.828 62.922.600
ZPP-4 Santa Marta 65.132 29.309.400

Prazos de implantacao

A seguinte tabela resume os prazos de implantagdo de cada uma das propostas:

Zona de Prioridade de Pedestres Prazos de implantagdo
ZPP-1 Centro Curto
ZPP-2 Camobi-UFSM Médio
ZPP-3 Tancredo Neves Médio
ZPP-4 Santa Marta Médio

5.1.2.

Proposta de melhoria das condigoes das faixas de pedestres

Objetivos

Os objetivos da proposta pretendem garantir umas condi¢Ges de seguranca e de acessibilidade
otimas para os pedestres quando cruzem as faixas de circulagdo.

Ambito de Atuacao

O ambito de atuag¢do desta proposta é todo o municipio de Santa Maria.

Bem, tendo em conta a grande quantidade de pontos de atuagdo no municipio, propGe-se uma zona
de prioridade de atuagdo onde iniciar as melhorias.

Tendo em conta que o deslocamento médio dos pedestres no centro da cidade é de 1,5 km, propde-

se uma darea de prioridade de atuag¢do no centro da cidade que cubra estes deslocamentos médios.

A imagem a seguir delimita a zona de atuagdo.

l/Zlidomn & SINERGIA
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Imagem 42 - Zona de atuacdo melhoria das condi¢Ges das faixas de pedestres

Descricao da proposta

A presente atuagdo propde a melhoria das condigdes das faixas de pedestres, tanto no que se refere
a seu desenho como a sua localizagdo nas intersegoes.

As melhorias do desenho das faixas de pedestres fardo referéncia aos seguintes aspectos.

e Melhorias na sinaliza¢do horizontal.
e Melhorias na sinalizacdo vertical.
e Melhorias das condi¢des dos rebaixamentos da calgada.

Detalham-se, a seguir, os parametros de desenho dos diferentes elementos que compdem as faixas
de pedestres.

Sinalizagdo horizontal
As recomendacdes no que se refere a sinalizagdo horizontal se resumem a seguir:
e As faixas devem ser executadas conforme o Cédigo de Transito Brasileiro — Lei n.2 9.503, de
23 de setembro de 1977, anexo Il item 2.2.2 — Marcas transversais, alinea c.

e Alargura da faixa de travessia de pedestres é determinada pelo fluxo de pedestres no local,
segundo a seguinte equagao:

Onde:

L é a largura da faixa, em metros;
F é o fluxo de pedestres estimado ou medido nos hordrios de pico (pedestres por minuto, por metro);

Bl stuosereoiETosLIDA

Consulting . 50



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

K = 25 pedestres por minuto.

Sinalizagdo vertical

PropGe-se a incorporacdo de sinalizacdo vertical nas aproximacdes dos veiculos a uma faixa de
pedestres. Para sinalizar verticalmente a faixa de pedestres, utilizar-se-a o sinal A-32b de passagem
sinalizada de pedestres, segundo as recomendacdes de desenho da norma 72a5 - Anexo Il que
descreve os sinais de adverténcia de cruzamento de pedestres.

A-32b
PASSAGEM SINALIZADA
DE PEDESTRES

Rebaixamento das calgadas

As recomendacdes no que se refere aos rebaixamentos de calgcadas se resumem a seguir:

e As calcadas devem ser rebaixadas junto as travessias de pedestres, sinalizadas com ou sem
faixa, com ou sem semaforo, e sempre que houver foco de pedestres.

e Os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos na direcdo do fluxo de pedestres. A
inclinagdo deve ser constante e ndo superior a 8,33%.

e Na&o deve haver desnivel entre o término do rebaixamento da calcada e o leito carrocavel.

e A largura dos rebaixamentos deve ser igual a largura das faixas de travessia de pedestres,
guando o fluxo de pedestres calculado ou estimado for superior a 25 pedestres/min/m.

e Em locais onde o fluxo de pedestres for igual ou inferior a 25 pedestres/min/m e houver
interferéncia que impeca o rebaixamento da calcada em toda a extensdo da faixa de
travessia, admite-se rebaixamento da calcada em largura inferior até um limite minimo de
1,20 m de largura de rampa.

e Onde a largura do passeio ndo for suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa livre
(Rebaixamentos A e B), deve ser feito o rebaixamento total da largura da calgada, com
largura minima de 1,50 m e com rampas laterais com inclinagdo maxima de 8,33%,
rebaixamento D.

e Os rebaixamentos das cal¢adas, localizados em lados opostos da via, devem estar alinhados
entre si.

e Deve ser garantida uma faixa livre no passeio, além do espaco ocupado pelo rebaixamento,
de no minimo 0,80 m, sendo recomendavel 1,20m (Rebaixamento A).

e As abas laterais dos rebaixamentos (Rebaixamento A) devem ter projecdo horizontal minima
de 0,50m e compor planos inclinados de acomodacao, e a inclinacdo maxima recomendada é
de 10%.

e Quando a superficie imediatamente ao lado dos rebaixamentos contiver obstaculos, as abas
laterais podem ser dispensadas. Neste caso, deve ser garantida faixa livre de no minimo 1,20
m, sendo o recomendavel 1,50 m, rebaixamento B.

e Quando a faixa de pedestres estiver alinhada com a calcada da via transversal, admite-se o
rebaixamento total da cal¢ada na esquina, rebaixamento C.

Os desenhos dos rebaixamentos seguiram as recomendacdes de desenho da norma ABNT NBR 9050
Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos.
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Min. 0,80
Calgada |
3l8 aba lateral
|8 inclinagao max. - 10,0%
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Imagem 43 - Exemplo de rebaixamento Tipo A

1,20 min. -
1.50 recomendado

i=8,33%

1,20 min.

/50 recomdndado

8,33%

Imagem 44 - Exemplo de rebaixamento Tipo B
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Imagem 45 - Exemplo de Rebaixamento Tipo C

Plataforma Rampa lateral
principal _ 1,50min. inclinagdo max. - 8,33 %
\
! ' Alinhamento
|
le 48 s N do imével
Guia
L ]
Sarjeta

Imagem 46 - Rebaixamento Tipo D

Além das recomendag¢des de desenho dos elementos que conformam a travessia de pedestres, é
importante a localizacdo destes nos cruzamentos e em outros pontos onde se preveja que 0s
pedestres necessitam cruzar a rua.

A localizacdo nos cruzamentos das faixas de pedestres deve tentar minimizar os deslocamentos
destes, ao mesmo tempo em que deve facilitar as manobras e os pontos de detengdo dos veiculos.

Em fungdo da tipologia de vias nas quais se localizem, propde-se priorizar um dos meios.

A localizagdo das faixas de pedestres terd em conta, em qualquer caso, que os veiculos, segundo a
legislagao brasileira vigente, ndo devem deter-se sobre as faixas de pedestres.

VZlidom §' SINERGIA
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Nas vias nas quais se priorize o trafego veicular, as faixas de pedestres se localizardo com pequenos
recuos com respeito aos itinerdrios diretos, de tal forma que os veiculos, em caso de ceder a
prioridade aos pedestres, ndo ponham obstaculos ao trafego da via perpendicular ao cruzamento.

A distancia de separacdo das faixas de pedestres com respeito ao cruzamento se pode ver nos
croquis que se anexam posteriormente, mas que de forma geral, propde-se que seja de 5 metros.

Esta distancia se medira desde a borda exterior da faixa de circulagcdo da via perpendicular em que se
encontra a faixa de pedestres.

Os croquis que se anexam mostram diferentes possibilidades de cruzamentos em funcdo de se se
dispGe de faixa de estacionamento ou de se ha um alargamento de calcada.

Distancia de separagdo da faixa
de pedestre respeito & pista de
rolamento da via perpendicular

l/Zlidom S SINERGIA
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Distdncia de separacdo da faixa
de pedestre respeito 4 pista de
rolamento da via perpendicular

Distancia de separagdo da faixa
de pedestre respeito & pista de
rolamento da via perpendicular

|

Imagem 47 - Diferentes possibilidades de cruzamentos

Nas vias nas quais se priorize o trafego de pedestres, as faixas de pedestres se localizardo de forma
que se minimizem os deslocamentos dos pedestres e, portanto, ndo se propéem desvios nos
itinerarios destes.

PropGe-se que os cruzamentos entre duas vias estruturantes, e entre uma estruturante e uma via
arterial ou coletora, sempre se encontrem semaforizados. No caso de um cruzamento entre uma via
estruturante e uma via local, a semaforizacdao dependera das condi¢des do trafego veicular.

SINERGIA
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Nos cruzamentos semaforizados, propde-se de forma generalizada que as faixas de pedestres se
localizem de forma que se minimizem os deslocamentos dos pedestres. (Ver cruzamentos Tipo 1 e 2
do mapa 1.6).

No caso em que os fluxos de pedestres e veiculos sejam importantes, pode-se propor um
deslocamento da faixa de pedestre para garantir um espaco de parada dos veiculos sem afetar o
fluxo de trafego da via da qual procedem.

Nos cruzamentos nao semaforizados, propdem-se diferentes localizagdes das faixas de pedestres em
funcdo de se permite ou ndo o bloqueio do trafego veicular.

A seguinte tabela resume as propostas de localizagdo das faixas de pedestres em funcdo do tipo de
cruzamento, em caso de que ndo se encontrem semaforizados:

Estruturante Arterial Coletora Local

Sentido Unico |Sentido Duplo|Sentido Unico |Sentido Duplo [Sentido Unico |Sentido Duplo|Sentido Unico |Sentido Duplo
Estruturante Sentido Unico| No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica Tipo 4 Tipo 10
Sentido Duplo| No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica Tipo 7 Tipo 12
Arterial Sentido Unico - - Tipo 3 Tipo 9 Tipo 3 Tipo 9 Tipo 4 Tipo 10
Sentido Duplo - - Tipo 6 Tipo 11 Tipo 6 Tipo 11 Tipo 7 Tipo 12
Coletora Sent-ido Unico - - - - TipoS Tip09 Tﬁpo4 T?po 10
Sentido Duplo - - - - Tipo 6 Tipo 11 Tipo 7 Tipo 12
Local Sent'ido Unico - - - - - - T?po 5 T?po 10
Sentido Duplo - - - - - - Tipo 8 Tipo 12

Tabela 4 - Propostas de localizagdo das faixas de pedestres em fungdo do tipo de cruzamento

O plano 1.7 mostra os desenhos de localizacdo das faixas de pedestres nos cruzamentos.

Estas propostas de desenho deve-se ter em conta no desenho do novo vidrio da cidade e na reforma
das vias atuais.

A localizagdo e o desenho final das faixas pedestres deverdo ser objeto de um projeto de
implantagdo especifico que deverd contar com a aprovagdo final dos técnicos do escritério da
mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a localiza¢do e desenho definitivos
possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situagdo, mantendo, em geral, os
objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor e, em particular, do programa de pedestres.

A proposta de atuagdo de melhoria é aplicavel a todo o municipio de Santa Maria. Agora bem, tendo
em conta o importante fluxo para pedestres na zona centro da cidade, propde-se a atuacgdo
prioritaria na zona delimitada no mapa 1.5.

Além do ambito de atuacdo delimitado, considera-se que serdo zonas prioritarias de atuacdo a
desenvolver os meios dos seguintes espacos:

e Eixos comerciais.

e Escolas.

e Hospitais e Centros de saude.
e Estacdo rodovidria.

e Paradas de 6nibus.

e Espacos desportivos.

e Qutros equipamentos.
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Informacgao grafica

Os mapas seguintes mostram a informacao grafica em relagao as melhorias das faixas de pedestres:

Mapas Titulo

1.5 Atuacdo nas faixas de pedestres

Faixas de pedestres. Tipologia de rebaixamentos/Localizacdo
nos cruzamentos

1.6

Tabela 5 - Informagao grafica em relagdo as melhorias das faixas de pedestres

Custo de implantacao da proposta

Estima-se um custo unitario de melhoria aproximado de cada uma das faixas de pedestres de RS
5.200. Este prego inclui a sinalizagdo horizontal para uma faixa de 4 metros de comprimento e 7
metros de largura e sua correspondente sinalizacdo vertical, e os dois rebaixamentos
correspondentes.

Na zona de atuacgdo prioritaria, onde se realiza uma proposta de atuagao especifica, os custos para
cada uma das tipologias de atuacdo sdo os seguintes:

Und | Custo (RS)
Faixa de pedestre sem atuagao 3 0
Implantagdo de sinalizagdo vertical 17 15.300
Melhoria de rebaixamento 1 6.000
Implantagao de sinalizagao vertical e melhoria de rebaixamento 16 110.400
Implantagdo de sinalizagdo vertical e novo rebaixamento 10 69.000
Melhoria da sinalizagdo horizontal 2 2.100
Melhoria da sinalizagdo horizontal e implantagdo de sinaliza¢do vertical 5 9.750
Melhoria da sinalizagdo horizontal e melhoria do rebaixamento 5 35.250
\lz/::»lc?;:la da sinalizacao horizontal e melhoria do rebaixamento. Nova sinalizagdo 0 318.000
Melhoria da sinalizagdo horizontal. Nova sinalizagdo vertical e novo rebaixamento 34 270.300
Nova sinalizagdo vertical e horizontal 1 1.950
Nova sinalizagdo vertical e horizontal. Melhoria do rebaixamento 9 71.550
Nova sinalizagdo vertical e horizontal. Novo rebaixamento 261 | 2.074.950

Tabela 6 - Custos para distintas atuagGes

O custo total estimado desta proposta de atua¢o é de RS 2.984.550

Prazos de implantacao

Curto
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5.1.3. Criacao de 6 eixos de atuacao de pedestres para a conexao das zonas de prioridade de
pedestre e estruturacao da mobilidade de pedestre nos bairros

Objetivos

Garantir umas condi¢gdes minimas para os pedestres e que permitam os deslocamentos a pé entre
diversos nucleos/bairros do municipio e nos deslocamentos internos destes.

Ambito de atuagio

Mostram-se, a seguir, 0s eixos nos quais se propde atuar:

Imagem 48 - Principais eixos de pedestres e estruturacdo da mobilidade de pedestre nos bairros

Descricao da proposta

Esta proposta de atuacdo visa garantir umas condi¢Ges 6timas para os deslocamentos a pé em
determinados eixos da cidade e que se mostram na imagem anterior.

A selecdo destes eixos visa a criacdo de umas rotas que permitam deslocamentos a pé para conectar
as principais zonas de mobilidade da cidade, bem como os deslocamentos entre bairros. Além disso,
a selecdo também se fez identificando a localizacdo de estabelecimentos, lojas, igrejas, etc., que sdo
zonas de concentracdo de deslocamentos a pé.

Nestes eixos, propde-se garantir um minimo de largura de calgada seguindo as recomendagdes de
largura de calgada que se mostram no item 5.11.1, bem como aplicar de forma prioritaria os critérios

de desenhos das faixas de pedestres, recolhidos na anterior proposta de atuacdo, item 5.1.2.

A proposta de eixos para pedestres se divide em dois niveis. Uns eixos para pedestres prioritarios de
curto prazo de implantagdo que conectam as principais zonas de mobilidade da cidade.

Os eixos para pedestres prioritarios de médio prazo sdo (Eixos laranja na imagem 48):

e Faixa Velha.

58



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

e Av.das Dores.

e Av. Medianeira.

e Av. Fernando Ferrari.

e Rua Venancio Aires.

e Av. Presidente Vargas.

e Av. Governador Walter Jobim.
e BR-287.

e Rua Florianépolis.

e  Estr. Cap. Vasco da Cunha.

e Rua Vitéria Savian Reginato.

e Rua Anaurelina Coden Portella.

A estes eixos para pedestres, somam-se outros que completardo a rede e que servem para conectar
zonas de menor mobilidade, ao mesmo tempo em que ajudam a vertebrar a mobilidade a pé nos

bairros; estes eixos, também considerados prioritarios, devem-se desenvolver a Médio-Longo prazo.

Mostram-se, a seguir, os eixos de atuacdo nos diferentes bairros:

Bairros

Eixos de atuagao

Itararé

Rua Agne
Rua Visconde de Ferreira Pinto
Rua Mal. Deodoro

Nossa Senhora do Perpétuo Socorro

Rua Sete Setembro
Rua Castro Alves
Rua Manoel Ribas
Rua Cassimiro Abreu

Salgado Filho/Divina Providéncia

Av. Borges de Medeiros
Av. Oliveira Mesquita
Rua Olegario Mariano

Campestre do Menino Deus/Presidente Jodo Goulart

Rua Duarte

Rua Euclides da Cunha
Rua Tem. Miranda

Rua Prof. Fontoura llha

Passo d’Areia

Rua Coronel Ernesto Becker

Noal

Av. Dois de Novembro
Rua Venancio Aires

Juscelino Kubitscheck

Rua das Bergamoteiras

Rua Radialista Osvaldo Nobres
Rua Venancio Aires

Rua Leonardo Pascottini

Nova Santa Marta

Rua Alfredo Assuncdo
Av. Principal Dois

Bonfim/Nossa Senhora do Rosario

Rua Duque de Caxias

Nonoai

Rua Tamanday

Urlandia/Dom Anténio Reis

Rua Valdir Costa
Rua Eugenio Mussoi
Rua Pascoal Gomes Librelotto

Duque de Caxias

Rua Carlos Gomes
Rua Orlando Fracao

VZlidom § SINERGIA
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Bairros Eixos de atuagao

Carolina Rua Fernandes de Vieira
Rua Tomas Antonio Gonzaga
Rua Manoel Ribas

Nossa Senhora Das Dores Rua General Neto
Rua Osvaldo Aranha
Rua Osvaldo Crus

Sdo José Rua Antonio Botega
Rua Jodo Franciscatto
Camobi Rua Trés

Av. Jodo Machado
Rua Jodo da Fontousa

Boi Morto Estrada Cap. Vasco da Cunha
Lorenzi Rua Adelmo Genro Filho
Outros bairros Conexdo com Cerrito

Conexao com Diacono Jodo Luiz Pozzobon
Conexao com Campestre do Menino Deus

Tabela 7 - Eixos de atuagdo de melhoria das condigdes dos pedestres nos diferentes bairros da cidade.

Além dos eixos recomendados neste item, propGe-se que também se desenvolvam eixos para
pedestres na cidade (atuagdes de melhoria da calcada e das faixas de pedestres) no meio dos
seguintes estabelecimentos:

e Eixos comerciais.

e Escolas.

e Hospitais e Centros de saude.
e Estagdo rodovidria.

e Espacos desportivos.

e Qutros equipamentos.

Finalmente, para manter a acessibilidade dos usudrios a nova rede de transporte coletivo, propdem-
se melhorias nos itinerarios a pé de acesso aos pontos de parada que os usuarios deverao realizar
como consequéncia da nova localizagdo dos pontos de parada.

Estas melhorias nas ruas se propdem, ja que a proposta de nova rede de 6nibus provoca uma leve
perda da cobertura territorial, o que obrigard a determinados usudrios de transporte coletivo a
aumentarem a distancia a pé que percorrem até as paragens de Onibus.

E por isso que se pretende garantir que estes deslocamentos se realizem numas condi¢des 6timas
para os pedestres.

O mapa 1.11 identifica os eixos vidrios que os usuarios do transporte coletivo percorrerdo a pé, como
consequéncia da nova localizagdo dos pontos de parada. Nestes eixos, propde-se aplicar os critérios
de desenho das calcadas e das faixas de pedestres que se mostram nos itens anteriores.

A delimitacdo e a proposta de atuacdes final dos eixos de pedestres deverdo ser objeto de um
projeto de implantacdo especifico que devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritorio
da mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a delimitacdo e as atuacdes
possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os
objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor e, em particular, do programa de pedestres.
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Finalmente, mostram-se, a seguir, propostas de se¢des em alguns dos eixos prioritarios de atuagdo

propostos:

. Co
11 m— e P
}l‘." < = it p
]r [ ’r;)\ ‘,;:»‘-.
J T '—"71 Nm—— - 51
& ¥ o 2 e L
p calgada estacion. / pista calgada
variavel 2,20 2,80 variavel
Imagem 49 - Se¢do Rua Venancio Aires
=
S
5 pista ,  pista faixa 6nibus calgada =
320 2,80 3,50 variavel
Imagem 50 - Se¢do Av. Fernando Ferrari
Informacao grafica

O mapa 1.7 mostra os eixos de atuacdo e as se¢des propostas em alguns deles.

Custo de implantacao da proposta

O custo de implantacdo por cada uma das tipologias de eixos mostra-se a seguir:

. C i t
Eixo pedestre omp(:‘r;en ° Custo (RS)
Prioritarios (curto prazo) 24.600 147.600.000
Prioritarios (médio-longo prazo) 56.300 337.800.000

Tabela 8 - Custo de implantagao por cada uma das tipologias de eixos
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Prazos de implantacao

Médio-Longo prazo

5.1.4. Proposta de melhoria da acessibilidade a centros hospitalares

Objetivos

Garantir o acesso a pé, em transporte coletivo e em bicicleta (onde a orografia o permita) aos
centros hospitalares, entendendo estes pontos como um dos principais centros atratores de
mobilidade da cidade.

Desta forma, pretende-se melhorar as condicGes das calcadas e das faixas de pedestres, bem como
dos pontos de parada do transporte coletivo e de suas condi¢gdes de circulagao.

Naqueles pontos onde a orografia o permita, deve-se garantir espago para a circulacdo e o
estacionamento das bicicletas.

Ambito de atuacao
Propde-se a melhoria da acessibilidade nos seguintes centros hospitalares (os principais da cidade):

e Hospital Regional Pinheiro.

e Hospital Universitario de Santa Maria.
e (Casade Saude.

e Hospital Dia Unimed.

e Hospital de Caridade

A imagem, a seguir, mostra a localizacdo destes centros hospitalares.
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Imagem 51 - Localizagdo dos centros hospitalares onde se propdem melhorias de acessibilidade

Descricao da proposta
Define-se a proposta de atuagGes no acesso aos diferentes centros hospitalares.

Hospital Regional Pinheiro

Propde-se a melhoria das condi¢des da Av. Floriandpolis entre a BR-158 e a Estr. Capitdo Vasco da
Cunha.
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A proposta supde a melhoria das condicdes e da largura da calcada, a melhoria das condi¢cdes das
faixas de pedestres, a criacdo de uma faixa de bicicleta e a criagdo de duas faixas de 6nibus (uma
para cada sentido).

Além disso, propde-se a melhoria da conexdao da Rua Floriandpolis e da BR-158 através de um
cruzamento em T com faixas de espera e de incorporagao.

A secdo proposta na Av. Floriandpolis é a seguinte:

calgada " 125 faixadnibus , pista pista , faixadnibus 125 calgada
variavel  ciclofaixa 3.20 2,80 2,80 3,20 ciclofaixa variavel

Imagem 52 - Secdo Rua Floriandpolis

Hospital Universitdrio de Santa Maria

No ambito do Hospital Universitario de Santa Maria, propGe-se um reordenamento dos espacos, de
forma que se priorizem os meios mais sustentdveis como o transporte coletivo e os pedestres.

A proposta de reordenagao dos espagos é a seguinte:

15k

Zona &nibus

Imagem 53 - Proposta de reordenagdo dos espagos no ambito do Hospital Universitario de Santa Maria

A proposta sugere localizar os 6nibus na zona mais proxima aos acessos. Também se propde
melhorar as condi¢Ges dos pedestres e das bicicletas.

VZlidom §' SINERGIA
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Por ultimo, deixa-se uma pequena zona de estacionamento na zona norte da fachada de acesso ao
recinto hospitalar.

Além disso, deve-se ressaltar que melhoram as condicGes dos pedestres e das bicicletas no eixo da
Av. Roraima ao formar parte da Zona de Prioridade de Pedestre 2.

Casa de Saude

Propde-se a melhoria do acesso a Casa de Saude melhorando as condi¢des da Rua Ary Lagranha
Domingues.

As atuacOes passam pela ampliacdo das calgadas, melhorias nas condi¢Ges das faixas de pedestres e
a melhoria das condicGes dos pontos de paradas de 6nibus, seguindo as recomendacgbes do item
5.3.1.

As melhores propostas de melhoria mostram-se na seguinte imagem:

Proposta de melhora da se¢do
Melhora faixas de pedestres
Melhoras pontos de paragem &nibus

s

oiSachets

Imagem 54 - Proposta da melhoria do acesso a Casa de Saude

A proposta de secdo da Rua Ary Lagranha Domingues é a seguinte:

R [@ T - BE k) & ) X

IN-%_1_18K]

calgada pistas estacion, calcada
variével variavel

calgada pistas calgada

Atual Proposta

Imagem 55 - Se¢do Rua Ary Lagranha

Para conseguir uma maior largura das calgcadas, propGe-se a eliminacdo da faixa de estacionamento.
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Hospital Dia Unimed

No acesso ao Hospital Dia Unimed, propdem-se as seguintes atuacdes:

Amplia¢do da largura da calgada no trecho entre nas ruas Bardo do Triunfo e Conde de Porto
Alegre.

e Melhoria das condicdes das faixas de pedestres no mesmo trecho.
e Localizacdo de um ponto de parada de taxis em frente ao hospital.

A seguinte imagem mostra a localizacdo das propostas:

Proposta de melhora da se¢do
Melhora das faixas da pedestres

Imagem 56 - Proposta da melhoria do acesso ao Hospital Dia Unimed

A proposta de secdo mostra-se a seguir:

R & & Rt

Atual
F-R-R_1_1.
calgada _ estacion, B pistas ) estacion, , calcada
varlavel varlavel
A @ @ @& &
Proposta
Q@ a

calgada falxa téx pistas calgada

Imagem 57 - Se¢ao Rua Venancio Aires

A ampliagdo das calgadas se consegue eliminando uma das faixas de estacionamento.

VZlidom §' SINERGIA
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Hospital de Caridade

O hospital da Casa de Caridade se encontra na Avenida José Bonifacio com umas condi¢des para os
pedestres e o transporte publico 6timas, que serdo melhoradas com a nova rede de 6nibus e com a
implantacdo da ZPP-1, adjacente perto da zona de influéncia do hospital.

Assim a proposta de melhora neste hospital passa por melhorar o acesso dos veiculos privados que
na atualidade realizam a entrada e a saida pela Rua José Bonifacio.

Para evitar alguns destes problemas se propde o seguinte itinerdrio de entradas e saidas:

Imagem 58 - Proposta da melhoria do acesso ao Hospital de Caridade. fluxos de entradas e saidas ao estacionamento.

As atuagdes de melhoria da acessibilidade a centros hospitalares deverdo ser objeto de um projeto
de implantagdo especifico que deverd contar com a aprovacao final dos técnicos do escritdrio da
mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a delimita¢do e desenho definitivos
possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situagdo, mantendo, em geral, os
objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor e, em particular, do programa de pedestres.

Informagao grafica

Os mapas 1.9 mostram a informagdo grafica com as atuag¢des a desenvolver nos meios dos principais
centros hospitalares da cidade.

Custo de Implantacao da proposta

O custo de implantacdo da proposta para um dos acessos aos centros hospitalares se resume na
seguinte tabela.
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Ambito hospitalar Superficie de atuagao (mz) Custo (R$)
Hospital Regional Pinheiro 34.000 15.300.000
Hospital Universitario de Santa Maria 6.000 2.700.000
Casa de Saude 8.200 3.690.000
Hospital Dia Unimed 2.000 900.000

Tabela 9 - Custo de implantagdo da proposta para um dos acessos aos centros hospitalares

O custo de implantagdo da proposta para o Hospital de Caridade sdo de RS 500, referidos somente a
implantagao de sinalizagao.

Prazos de implantacao

Curto prazo

5.1.5. Definicao de melhorias a implantar em caminhos escolares

Objetivos

O objetivo de criar caminhos escolares é poder desenvolver atuagdes nas calgadas e faixas de
pedestres de Santa Maria para com isso garantir umas corretas condi¢ées para os estudantes em
seus deslocamentos a pé.

O objetivo final dos caminhos escolares é que 0os meninos e meninas possam recuperar a autonomia
perdida e sejam capazes de ir sozinhos ao colégio através de uns itinerdrios adequados e seguros.

P

Foto 4 - Os caminhos escolares permitem que os estudantes ganhem autonomia

Ambito de atuagao
Entorno dos centros escolares de Santa Maria.

Descricao da proposta

Os centros escolares sdo centros onde se deve garantir a acessibilidade para os pedestres de forma
cOmoda e segura. Para isso, propGe-se que a um raio de 1 km dos centros escolares (distdncia média
dos deslocamentos a pé por motivos escolares) se realize uma série de melhorias no espago urbano
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bem como uma proposta de sinalizagdo que facilitem o acesso a pé dos estudantes aos centros
escolares.

Para isso, propdem-se recomendacbes de desenho no espaco publico dos seguintes aspectos:

Faixa livre

De forma generalizada, as calcadas nos meios de centros escolares tém uma largura livre de 1,6 m,
sendo recomendavel que este valor seja de 3 m. Estas larguras prevalecerdo sobre as propostas na
proposta 4.1.5, sempre que estas sejam superiores as mencionadas em dita proposta.

lluminagdo

O nivel médio minimo de iluminagao serd de 20 luxes nos caminhos escolares, sendo a uniformidade
minima (Umin) n3o inferior a 0,25.

Cruzamentos

Os cruzamentos vinculados aos centros escolares devem estar devidamente sinalizados com faixas de

pedestres (sinalizacdo vertical e horizontal) e com rebaixamentos que permitam garantir a
acessibilidade universal (Pessoas com Mobilidade Reduzida).

As recomendacdes de desenho das faixas de pedestres serdo as mesmas que as mencionadas no
item 3.1.3. No caso em que o cruzamento esteja semaforizado para veiculos, propde-se
complementda-lo com um semaforo para pedestres.

Foto 5 - Exemplo de cruzamento com semaforo na Rua do Acampamento.
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As portas das escolas

As calcadas que oferecem acesso muito préoximo dos centros escolares estardo protegidas com
balaustres para evitar que os veiculos estacionem sobre as calcadas e para proteger os estudantes do
trafego.

Foto 6 - Exemplo de porta na escola
Sinalizagdo especifica

Propde-se reforgcar os caminhos escolares com indicagdes nas faixas de pedestres que recordem a
presenca de estudantes, ao mesmo tempo em que se propde utilizar sinalizagao horizontal para
orientar os estudantes.

Foto 7 - Exemplo de sinalizagdo especifica em outras experiéncias internacionais
Traffic calming

Propde-se a instalagdo de elementos redutores de velocidade nas proximidades das faixas de
pedestres, situados nas portas dos centros escolares. PropGe-se instalar estes elementos sempre que
as vias nao facam parte da rede estruturante ou principal da cidade. Neste caso, propde-se a
utilizacdo de seméaforos.

O envolvimento da escola no projeto

A implantagdo dos caminhos escolares requer um projeto detalhado que devera ser realizado de
forma individualizada para os diferentes centros escolares da cidade. A realizacdo deste projeto pode
surgir como iniciativa da prefeitura ou também pode vir motivado pela escola e ser englobado
dentro de um projeto educativo relacionado com a mobilidade e o espacgo publico. Neste caso, é
importante seguir os seguintes passos:

e Criar um grupo dinamizador: Professores, pais, alunos, prefeitura.
Definigdo do projeto. O que queremos? Que objetivos queremos atingir?
Envolver o bairro da escola: Lojas, negécios, vizinhos...
e Andlise da mobilidade. Onde moram os estudantes? Por onde vém?
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e Diagnéstico do espaco urbano.

e AcOes educativas na escola relacionadas com a mobilidade urbana.
e Orgcamento e execugao do projeto.

e Gestdo e acompanhamento do projeto.

A implantacdo de caminhos escolares devera ser objeto de um projeto de implantagdo especifico que
devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do trafego da cidade
de Santa Maria, de forma que as atuagdes finais possam adaptar-se aos condicionantes especificos
de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor e, em
particular, do programa de pedestres.

Custo de implantacao da proposta

O custo de implantacdo dos caminhos escolares é varidvel e depende da tipologia de intervencdes
vinculadas a cada centro escolar. E por isso que ndo se detalha custo para esta proposta.

Prazos de Implantacao

E interessante realizar um estudo e implantar um caminho escolar no municipio como “prova piloto”
com o objetivo de fazer visivel o projeto e gerar demanda em outros centros educativos.

Propde-se desenvolver os caminhos escolares em curto prazo.

5.1.6. Transferéncia da titularidade da calcada a municipalidade de Santa Maria

Objetivos
Poder desenvolver as atuagdes nas calcadas de Santa Maria, descritas em itens anteriores, e assim
garantir umas corretas condigdes para os pedestres.

Ambito de atuacao
Todo o municipio de Santa Maria

Descri¢ao da proposta

A legislacdo brasileira atual considera que as calgadas sdo espaco publico que deve ser mantido e
executado pelo privado.

Esta situacdo provoca que, ao deixar em maos da propriedade privada este espaco, as condi¢des de
desenho, construcdo e manutenc¢do ndo apresentam as condi¢des adequadas em muitos aspectos.

Deste modo, propde-se a transferéncia da titularidade da calgada a municipalidade. Esta
transferéncia suporia que a municipalidade passaria a ser a responsavel pela construgdo, desenho e
manutengao.

Ainda assim, o municipio podera delegar ao proprietdrio a execu¢do da obra ou ser executada pelo
préprio municipio e posteriormente cobrar seus custos ao proprietario.

Custo de implantacao da proposta
A mudanca legislativa ndo suporia custo econdmico.

Prazos de implantacao
Curto prazo

l/Zlidomn & SINERGIA
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O baixo uso da bicicleta na cidade de Santa Maria é consequéncia bdasica de dois aspectos, por um
lado a falta de infraestruturas ciclisticas, ciclo faixas e estacionamentos de bicicletas e por outro lado
as caracteristicas da topografia da cidade.

Para melhorar o primeiro dos aspectos, propde-se o desenvolvimento de faixas para bicicleta e de
estacionamentos de bicicletas, enquanto para solucionar o segundo deve-se pensar no uso de

bicicletas elétricas, proposta que faz parte de outro dos programas de atuac¢ado do Plano.

Assim, para favorecer os deslocamentos entre 3-5 quildbmetros na cidade, propde-se o
desenvolvimento de espacos para a circulacdo e para o estacionamento de bicicletas.

5.2.1. Proposta cicloviaria

Objetivos

O obijetivo principal do programa para bicicletas é fomentar o uso da bicicleta, hoje minoritario em
Santa Maria como meio de transporte cotidiano. Para isso, o Plano Diretor prop&e garantir espacos
para que os ciclistas possam circular em condi¢des de seguranga no espaco urbano da cidade.

Ambito de atuacao

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descri¢ao da proposta

Propde-se a criagdo de diversas tipologias de faixas de bicicletas na cidade, formando uma rede que
conecte os principais bairros e estabelecimentos da cidade, adaptando-as, na medida do possivel, a
orografia dos diferentes eixos.

Neste sentido, o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) situa a bicicleta como um meio de transporte
cotidiano. Alguns dos artigos a destacar sao:

e Bicicletas, triciclos, handbikes e outras variagées sdo todos considerados veiculos com direito
de circulacdo pelas ruas e prioridade sobre os automotores.

e Art. 21. Compete aos 6rgdos e entidades executivos rodovidrios da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios, no ambito de sua circunscri¢cdo planejar, projetar, regular e
operar o transito de veiculos de pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da
circulacdo e seguranca de ciclistas.

e Art. 29. O transito de veiculos nas vias terrestres abertas a circulagdo obedecerd as seguintes
normas: Respeitadas as normas de circulagdo e conduta estabelecidas neste artigo, em
ordem decrescente, os veiculos de maior porte serdo sempre responsdveis pela seguranga
dos menores, os motorizados pelos ndao motorizados e, juntos, pela incolumidade dos
pedestres.

No Brasil, o DNIT (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte) orienta que o ciclista
necessita de um espacgo operacional de 1 m, para atender apenas a largura que ocupam. Entretanto,
a largura minima admitida é de 1,2 m para via destinada ao uso exclusivo ou preferencial de ciclistas,
gue no caso da cidade de Santa Maria tem sido considerada de 1,25 m. Quando as velocidades, os
volumes de veiculos motorizados e a participacdo de veiculos comerciais aumentam, uma largura
mais confortavel de 1,5 m é desejavel.
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Estas medidas terdo que ser incrementadas de uns 50 cm, no caso de ter que colocar uns elementos
fisicos de separacdo.
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Imagem 59 - Espaco operacional de um ciclista
O comprimento maximo de cada trecho segundo a inclinacao existente deve ser de:

Inclinagdo longitudinal ~ Comprimento maximo

5-6 % 240 metros
6-7 % 120 metros
7-8 % 90 metros
8-9% 60 metros
9-10 % 30 metros
>10% 15 metros

Tabela 10 - Inclinagdo longitudinal por trecho de ciclovias
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Os principais tipos de infraestrutura para bicicletas sdo:

1. Ciclovias: Infraestrutura segregada e protegida dos veiculos motorizados.

Foto 8 - Ciclovia em Copacabana, Rio de Janeiro

2. Ciclofaixas: Infraestrutura priorizada com faixa exclusiva demarcada através de sinalizacdo
localizada na pista ou na calgada.

i

Foto 9 - Ciclofaixa com tachdes, em Recife, Pernambuco

3. Ciclorrotas: O termo ciclorrota (ou ciclo-rota) significa um caminho, sinalizado ou ndo, que
representa a rota recomendada para o ciclista chegar aonde deseja. Sdo ruas compartilhadas onde a
velocidade deve estar limitada a 30 km/h.

Segundo as anteriores recomendac¢ées de desenho, propde-se uma rede ciclovidria de 69 km nos
seguintes eixos da cidade:
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Legenda
Ciclofaixas

Proposta ciclofaixas

@®  Estacionamentos de bicicletas

Imagem 60 - Proposta de rede de ciclovias

As ciclovias/ciclofaixas propostas pelo Plano Diretor se localizam nas ruas:

e Av. Paulo Lauda.

e BR-158.

e BR-287.

e Av. Alcides Roth.

e Rua das Goiabeiras.

e Av. Governador Walter Jobim.

e Av. Presidente Vargas.

e Av. Borges de Medeiros.

e Av. Hélvio Basso.

e BR-392.

e Rua Dr. Bozano.

e Rua Pedro Alvares Cabral.

e Rua Fernandes Vieira.

e Rua Borges do Canto.

e Rua Mal Deodoro.

e Rua Armando Ceccin.

e Rua Pedro Ritzel.

e Rua Amadeu Weimann.

e Rua Manoel Ribas.

e Rua Cel. Ernesto Becker.

e Estrada Capitam Vasco da Cunha.
e Rua do Acampamento.

e Av. Veiculo em carrega/descarrega na Rua Venancio Aires Medianeira.
e Av. Nossa Senhora das Dores.

e Av. Jodo Luiz Pozzobon (Faixa Velha).
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e Av. Roraima.
e Rua General Neto.
e Alameda Buenos Aires.

Além disso, na nova hierarquia viaria da cidade, prop&e-se a limitacdo de 30 km/h a velocidade de
circulacdo nas vias locais. Com estas condicdes de velocidade, considera-se que as bicicletas podem
utilizar a rua em condigdes seguras, podendo considerar estas vias como parte da rede ciclistica da
cidade (ciclorrotas).

O mapa 2.1 mostra o desenho dos espacos para a circulacdo dos ciclistas nos eixos da cidade
anteriormente mencionados.

Anexam-se, a seguir, alguns exemplos de seg¢des:

ks

T, AUA LAVAAS DOSUL T, AL LAYAAS DO SUL
SITLAGAR ATLIAL FROFOISTA

2. A MANOEL MALLMANS FILHO 2. A MANDEL MALLMANN FILHD
SITUAGAD ATUAL FROFOSTA

tha s b vhe s 3 ks ki dta ks 13 cabmn
BT 10 i\ ) 10 THedes e
5. BR-6T 3. BR-2ET
SITUAGAD ATUAL PROPOSTA

[&]

s glea

] )
4, AN, FALILD LALIDA 4, AV, PALILD LALIDA,
SITUAGAD ATLIAL PROPOSTA

Imagem 61 - Segdes tipo de ciclovias

A localizagdo e o desenho dos eixos da rede ciclo vidria deverdo ser objeto de um projeto de
implantacdo especifico que devera contar com a aprovacdo final dos técnicos do escritdrio da
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mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a localizacdo e os desenhos
definitivos possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral,
os objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano Diretor e, em particular, do programa de bicicletas.

Informacao grafica

O mapa que mostra a rede de faixas de bicicleta proposta e os pontos de estacionamento é o 2.1.
O mapa com as diferentes se¢Ges propostas com as faixas de bicicletas a implantar é 0 2.2.

Custo de implantacao da proposta

Os custos/km de implantacdo de uma ciclovia ou ciclofaixa sdo variaveis em func¢do das condi¢cdes de
urbanizag3o da via onde se localiza. Como valor estimativo se considera entre R$125/m” e R$300/m”.

Prazos de implantacao

Curto-médio prazo.

5.2.2. Proposta de criacao de estacionamentos de bicicletas

Objetivos

Para poder converter a bicicleta num meio de transporte cotidiano, é importante desenvolver uma
rede de itinerdrios ciclisticos e uma rede de pontos de estacionamento. Dotar de espacos para as
bicicletas de forma que possam ser estacionadas de maneira segura, ao mesmo tempo em que nao
se convertam em um obstaculo na via publica para os pedestres ou outros usuadrios.

Ambito de atuacao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

Os principios adotados para definir as diretrizes de estacionamento sdo:
e Planejar o sistema de estacionamento tornando atrativo o uso da bicicleta.
e Dividir o espaco de estacionamento de forma democratica e justa entre todos os meios de
transporte.

Com a adogdo destes principios, pretende-se atingir os seguintes objetivos:
e Tornar mais atrativo o uso da bicicleta.
e Garantir um estacionamento seguro e de qualidade.

Como consequéncia, varios beneficios poderao ser auferidos pela sociedade, como:
e Reducdo de interferéncias com o pedestre.
e Aumento da seguranca.
e Melhoria do ordenamento e desenho do espago publico urbano.

Como complemento a rede ciclovidria proposta, propde-se a criagdo de uma rede de
estacionamentos de bicicletas. Propdem-se dois tipos de estacionamentos.

1. Bicicletarios. Estes estacionamentos massivos (mais de 20 bicicletas) sdo um espago coberto,
protegido, fechado e de longa duracdo. A instalacdo destes estacionamentos é idonea em estacgdes
de transporte coletivo ou lugares com possiveis permanéncias de longa duracgdo das bicicletas, e
onde os riscos de roubo e vandalismo sdo elevados.
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As dimensdes destes espacos sdo as seguintes:

1,65

0,80-1

Espaco livre para
manobras

Imagem 62 - Dimens&es do bicicletario

2. Paraciclos é o suporte fisico onde a bicicleta é presa, podendo ser instalado como parte do
mobilidrio urbano (em calgadas ou fachadas). Estes devem respeitar a legislagdo urbana e ndo podem
atrapalhar a circulagdo de pedestres. Os suportes (paraciclos) adequados devem permitir que o
ciclista encoste e prenda a bicicleta pelo quadro.

Os modelos mais indicados sdo em formato de “U invertido” ou “R”.
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Paraciclos U invertido Paraciclos de roda ou ganchos devem ser evitados

Foto 10 - Exemplos de paraciclos

Os critérios de desenho e implantagdo dos paraciclos tém que ver com as dimensdes da bicicleta e a
localizagdo do estacionamento. A superficie total ocupada é de 1,3 m” por bicicleta.
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Imagem 63 - Dimensdes dos paraciclos

Com estas dimensGes, é necessario dispor de uma calgada minima de 3,20 m para poder implantar
um paraciclo. Se ndo se dispGe do espaco suficiente na calgada, ou como medida de restricdo de
acesso a zona de atuagdo em veiculo privado, pode-se mudar uma vaga de estacionamento de

veiculo por 6 ou 10 de bicicleta.
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Imagem 64 - Comparagao ocupacdo de espago

O Plano Diretor propGe a implantacdo de 32 paraciclos ou bicicletdrios nos seguintes pontos da

cidade:

Av. Paulo Lauda. Ginasio poliesportivo.

Av. Paulo Lauda. Escola basica estadual.

Hospital Regional Pinheiros.

Estrada Cap. Vasco de Cunha com Rua Vitdria Savian Reginato.
Estrada Cap. Vasco de Cunha com BR-287.

BR-287 com Walter Jobim.

BR-287 com a Rua das Andradas.

Hipéddromo do Passo da Area.

Av. Mto. Roberto Barbosa Ribas com a Rua Miguel Meirelles.
Rua Cel. Ernesto Becker com a Rua Vinte e quatro de maio.
Av. Borges de Medeiro com a Rua Alfredo Carvalho.
Campo de Futebol. Rua Oliveira Mesquita.

Estacdo ferrovidria. Escola de aprendizagem industrial.

Rua Mal Deodoro com a Rua Agne.

Rua Silva Jardim com Duque de Caxias.

Av. Borges de Medeiros com a Rua Bozano.

Rua Bozano com Duque de Caxias.

Pracga Saldanho Marinho.

Av. Borges de Medeiros com a Rua Tuiuti.

Av. Presidente Vargas com a Av. Liberdade.

Rua Euclides da Cunha com a Rua Maj. Duarte.

Rua Euclides da Cunha com a Av. Nossa Senhora das Dores.
Av. Medianeira. Hospital da Caridade.

Estacdo Rodovidria.
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e BR-392 com a Rua Cherubim Abellim.
e BR-392 com a Rua Francisco Figueiro.
e Faixa Velha com a Rua Osvaldo Cruz.
e Faixa Velha com a Av. Oy Pavao.

e Faixa Velha com a Av. Roraima.

e Av. Roraima com faixa Nova.

e Hospital Universitario.

e UFSM.

Os pontos de estacionamento de bicicletas mostram-se a seguir:

Legenda

Ciclofaixas

Proposta ciclofaixas

@  Estacionamentos de bicicletas

Imagem 65 - Proposta de localizagdo de bicicletarios

A recomendacgdo para a implantagdo de vagas de estacionamento de bicicletas considera os nimeros
apresentados a seguir, em fungdo da tipologia do solo:

Vagas minimas de estacionamentos para bicicletas

Uso moradia 2 vagas/ moradia

2 vagas/ 100 m? edificavel ou fracdo
Uso escritdrios 1 vaga/ 100 m’ edificvel ou fracdo
Uso industrial 1 vaga/ 100 m’ edificvel ou fracdo
Equipamentos docentes 5 vagas/ 100 m” edificavel ou fracdo
Equipamentos desportivos, culturais e 5 vagas/ 100 vagas de localizagdo de
recreativos equipamentos
Outros equipamentos publicos 1 vaga/ 100 m’ edificavel ou fracdo
Zonas verdes 1 vaga/ 100 m’ de solo
EstacOes de transporte ferroviario 1 vaga/ 30 vagas ofertas de circulacdo
EstacOes de Onibus interurbanos 0,5 vagas/ 30 vagas ofertas de circulacdo
Uso comercial 1 vaga/ 100 m’ edificavel ou fracdo

Tabela 11 - Vagas minimas de estacionamentos para bicicletas

l/Zlidomn & SINERGIA
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A localizacdo e o desenho final dos estacionamentos de bicicletas deverao ser objeto de um projeto
de implantacdo especifico que devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da
mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a localizacdo e os desenhos
definitivos possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral,
os objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano Diretor e, em particular, do programa de bicicletas.

Informacgao grafica
O mapa que mostra a rede de ciclovias e pontes de estacionamento é o0 2.1.

Custo de implantacao da proposta

O custo de implantacdo dos estacionamentos para bicicleta é:
e Paraciclos: com capacidade para 6 bicicletas R$1.500.
e Um bicicletario fechado com capacidade para 20 bicicletas: R$30.000.

Prazos de implantacao

Médio-longo prazo.

VZlidom §' SINERGIA
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A melhoria do transporte coletivo na cidade de Santa Maria deve ser um pilar fundamental para
conseguir uma partilha modal onde os modos de transporte sustentavel sejam amplamente
maioritdrios.

Para isso, é necessario reordenar e simplificar a rede de transporte coletivo urbano para fazé-la mais
eficiente ao mesmo tempo do que entendivel. Esta melhoria da eficiéncia provocard mudangas

positivas nos parametros de operacao da rede, de forma que repercutam na melhoria do servico.

Outro aspecto importante no que incide o programa de melhorias é na melhoria das condi¢des dos
pontos de parada e na informacdo do sistema que se proporciona ao usuario.

Finalmente, desenvolvem-se atuacdes de melhoria em outros meios de transporte, de forma que se
favoreca a intermodalidade entre os diferentes meios.

5.3.1. Melhoria das condicoes dos pontos de dnibus. Necessidades de espaco e equipamento

Objetivos

Melhorar a qualidade do servico ofertado aos usuarios do transporte coletivo, dotando os pontos de
Onibus de condicbes de espera e informacdo adequadas.

Ambito de atuacao

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

Dentro da melhoria da oferta de transporte coletivo, propde-se uma melhoria das condi¢Ges dos
pontos de Onibus. Para isso, propOe-se que os espacos de espera dos usuarios disponham de umas
dimensGes minimas e de um equipamento minimo. Este programa afetara a todos os pontos de
Onibus da nova rede de transporte coletivo.

As melhorias em equipamento consistem em dotar os pontos de Onibus de um poste ou de um
abrigo. A escolha de um ou outro elemento dependera principalmente do espaco disponivel na via
publica.

Detalham-se, a seguir, os critérios de desenho e de implantagdao de uma ou outra solugdo.

Poste de parada (sem abrigo)

Os postes de parada se utilizam para identificar o ponto exato de parada dos 6nibus, bem como para
alojar informacao relacionada com o servigo. As principais caracteristicas dos pontos de parada sao:

e Recomenda-se a instalacdo de pontos de parada naquelas calcadas com larguras inferiores a
4 m.

e Em calcadas de largura inferior a 2,10 m, recomenda-se a localizacdo do poste de parada
adjacente a fachada do edificio mais préoximo em seu ponto de parada, reduzindo assim ao
minimo a afeccdo do ponto a circulagdo dos pedestres.
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Imagem 66 - Exemplo de postes de parada em calgadas de largura inferior a 2,10 m

e Para calgadas de largura superior a 2,10 m, propde-se situar o poste de parada a 0,50 m
desde a borda da calgada. Em caso de que tenham mobilidrio, este valor pode-se aumentar
para alinhar-se com o mobilidrio urbano existente.
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Imagem 67 - Exemplo de postes de parada em calgadas de largura superior a 2,10 m

e Alargura minima que um poste de parada tem que deixar para os itinerarios de pedestres é
de 1,60 m.

e Recomenda-se que o limite superior do poste de parada tenha uma altura de 3 m para
facilitar a identificagdo. No caso de existir sinal sobressaindo, este tem que deixar uma altura
minima livre de obstaculos de 2,10 m, apesar de que seria recomenddvel que este valor
aumentasse até 2,40 m.
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Ha que localizar o sinal do poste da parada perpendicularmente a calcada, ja que assim se
permite o acesso a informacdo pelas duas caras do ponto de parada e, além disso, é mais
facil para que os usuarios e motoristas a identifiquem.

Nos pontos de Onibus deve ser instalada a sinalizacao tatil de alerta ao longo do meio fio e o
piso tatil direcional, demarcando o local de embarque e desembarque, conforme figura a
seguir.

local de
te de
pmpomo embarque e
a [j ~ desembarque
-
> -
’
i
abrigo de
0,75 a 1,00 dnibus
050 025
min. @060

Imagem 68 - Sinalizagdo tatil de alerta ao longo do meio fio e o piso tatil direcional

Os abrigos sdo uns elementos com forma de coberta que oferecem um espaco protegido para os
usudrios do servico de transporte coletivo. As principais caracteristicas sao:

Recomenda-se localizar os abrigos somente naquelas calgadas que tenham uma largura
superior a 4 m para ndo poOr obstdculos aos pedestres, e tendo em conta o nimero de
usudrios que utilizam a parada.

A parte da sacada do abrigo tem que estar localizada a uma distancia minima de 0,80 m
desde o limite exterior da borda. Assim, evita-se que os 6nibus choquem com a estrutura do
abrigo.

O abrigo tem que estar fechado no minimo pela parte posterior.

O limite inferior da informacgao disponivel tem que se situar a 1 m de altura desde a terra,
enquanto que o limite superior ndo pode superar 2 m.

Como no caso dos pontos de 6nibus, os espacos devem dispor de uma sinalizacdo tatil de
alerta ao longo do meio fio e o piso tatil direcional, demarcando o local de embarque e
desembarque.

O abrigo deve dispor de um espaco livre interno de 1,5 metros de didametro para abrigar os
passageiros com mobilidade reduzida.

Mostra-se, a seguir, uma proposta de desenho de um abrigo, seus elementos e umas dimensdes
minimas que deve ter o espago.
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Imagem 69 - Proposta de desenho de um abrigo

A localizacdo e a implantacdo de pontos de parada o de abrigos deverdo ser objeto de um projeto de
implantacdo especifico que devera contar com a aprovac¢do final dos técnicos do escritério da
mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a localizacdo e desenho definitivos
possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os
objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano Diretor e, em particular, do programa de melhoria do
transporte coletivo.

Custo de implantacao da proposta
O custo de implantacdo de um ponto de parada estima-se em RS4.000.
O custo de implantagdo de um abrigo estima-se em R$28.500.

Prazos de implantacao
Curto prazo.

5.3.2. Melhoria das condi¢des dos pontos de onibus. Informacao facilitada aos usuarios

Objetivos

Dotar de informacao o servico de transporte coletivo aos usuarios.

Desta forma, os usudrios conhecem as possibilidades em transporte coletivo que dispGem na cidade.

Ambito de atuagio

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descri¢ao da proposta

A informagdo para os usuarios consiste no conjunto de conteludos detalhados que podem necessitar
0s passageiros do transporte coletivo para conhecer as caracteristicas do servigo (horarios,
itinerdrios, intervalos de passagem, enlace com outras linhas, pontos de interesse, mapas, etc.).

A informagdo tem que estar localizada no ponto de parada e nos abrigos. Como os dois apoios
apresentam caracteristicas diferentes, dispdem de um espaco desigual para a informacao.
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Em qualquer caso, tem que apresentar umas caracteristicas basicas: clareza, concisdo e precisdo. A
informacdo para os usuarios tem que localizar-se entre 1 e 2 m de altura (isto ndo implica que acima
desta altura ndo possam ter elementos de sinalizagdo).

Os pontos de parada tém que incorporar a seguinte informacao propria do servico:
e Nome e cddigo da parada.
e Identificacdo das linhas que tém parada.
e Nome das linhas da parada.
e Horarios das linhas.
e ltinerarios das linhas onde se identifiguem pontos de Onibus, pontos intermodais,
equipamentos, etc.

VicinRy maps. stop specic
timetables and ‘corridor
route dlagram panels

20 |[167 | 240
250 | 251 397

| = |

0871200 22 33

www.traveline.org uk

Imagem 70 - Exemplos de informagdo em pontos de parada. Experiéncias internacionais

No caso de dispor de espago, recomendam-se adicionar outra informa¢dao como mapa de linhas de
onibus de toda a cidade, tarifas, normas de uso do servigo, etc.

Curitiba

Linhas Expresso Biarticulado

Imagem 71 - Exemplos de mapas de linhas de 6nibus de toda a cidade
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As paradas com mais demanda recomenda-se a localizacdo de telas digitais para informar aos
usudrios do transporte coletivo do tempo que tém que esperar para a chegada dos diferentes
servicos (para isso, precisa-se de um SAO).

Quando se utilizem painéis eletrénicos para dar informacdo aos usudrios do transporte coletivo,
podem-se completar estes dispositivos com informacdes sonoras para fazer a parada acessivel
também as pessoas cegas.

Imagem 72 - Exemplos de dispositivos com informagdo dindmica

A localizacdo e a implantacdo da informacao facilitada aos usuarios devera ser objeto de um projeto
de implantagdo especifico que deverd contar com a aprovacao final dos técnicos do escritdrio da
mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que as propostas definitivas possam
adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de
mobilidade sustentdvel do Plano Diretor e, em particular, do programa de melhoria do transporte
coletivo.

Custo de implantacao da proposta

N3o se estima o custo da incluso, ja que o custo estaria incluido na instalacdo dos postes de parada
ou dos abrigos.

No caso da informagdo em tempo real, os custos estariam associados aos da implantacdo do SAO.

Prioridade de implantacao

Alta. Toda atuagdo que visa melhorar o transporte coletivo deve ser tomada como prioritaria. Neste
caso, a melhoria da informagdo ao usuario é importante porque reduz a incerteza e gera seguranga.

Dificuldade de implantacao
Baixa

Prazos de implantagao

Curto e médio prazo
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5.3.3. Proposta danova rede de onibus na cidade

Objetivos

O objetivo da proposta é dotar de uma rede de transporte urbano a cidade para que seja mais
eficiente, evite sobreposi¢cdes de linhas, seja facil de conhecer por parte dos usuarios e ofereca um
servico de alta qualidade nos eixos de maior demanda. Assim mesmo, a rede deve garantir a
cobertura territorial atual.

Ambitos de atuagao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

PropGe-se a criacdo de uma nova rede de transporte coletivo urbano na cidade e que cumpra os
objetivos anteriormente mencionados.

Para isso, propGe-se uma nova rede na qual existirdo 3 tipologias de linhas que sdo as troncais, as
complementares e as troncais-complementares.

As linhas troncais se caracterizaram por:

e Unir pontos ou zonas da cidade com alta mobilidade e os fluxos de maior demanda que estdo
vinculados principalmente ao centro, a UFSM, a estacdo rodoviaria e a zona de Tancredo
Neves e o futuro Hospital Regional.

e Circular por vias e corredores da rede principal

e Dispor em parte de seu percurso de medidas de melhoria da velocidade comercial como vias
exclusivas, vias reservadas, faixas de 6nibus e pontos de prioridade semaférica.

e Dispor de umas frequéncias que podem chegar aos 6 minutos em horario de pico. Propde-se
que circulem entre as 5:00 h e as 23:00 h.
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As linhas propostas sdo as seguintes:

Linha

Percurso

T01

Hospital Regional Pinheiro-Centro

T02

UFSM-Centro-Bonfim

T03

UFSM- Bonfim-Tancredo Neves

T04

UFSM-Centro-Nossa Senhora de Fatima-Salgado Filho

TO5

UFSM-Centro-Nossa Senhora Fatima-Nova Santa Marta

T06

Chacara das Flores-Urlandia

T07

UFSM-Centro-Nossa Senhora de Perpétuo Socorro

T08

Nossa Senhora Medianeira-Centro-Caturrita

T09

Presidente Jodo Goulart-Divina Providencia

T10

Lorenzi-Centro-ltararé

T11

UFSM-Nossa Senhora Medianeira-Nova Santa Marta

T12

Nossa Senhora de Lourdes-Centro-Pinheiro Machado

T13

UFSM-Nossa Senhora Medianeira-Hospital Regional Pinheiro

T14

UFSM-Duque de Caxias-Bonfim

Tabela 12 - Linhas troncais propostas

Esta rede principal se completa com uma rede complementar que se caracteriza por:

e Unir pontos de mobilidade mais baixa.
e Servir nos fluxos de mobilidade interna de nicleos como Camobi ou Tancredo Neves, entre

outros.

e Oferecer uma alta cobertura territorial, provocando que disponham de itinerarios menos

diretos.

e Circular com frequéncias de passagem mais baixas.
e Apresentar pontos de intermodalidade com as linhas principais com as que servem como
alimentadoras.
e Ao mesmo tempo em que mantém a cobertura territorial, também mantém a cobertura
horaria pelo que se propde que circulem entre as 5:00 h e as 23:00h. Com este horario,
também é possivel facilitar o intercambio com as linhas principais.

As linhas propostas sdo as seguintes:

Linha

Percurso

C20

Rodoviaria-Bonfim-Boi Morto

C21

Lorenzi-Rodoviaria-Centro

C22

Boi Morto-Hospital Regional Pinheiro-Agroindustrial

C23

Camobi-Centro

C24

Camobi-S&o José (Circular)

C25

Presidente Jodo Goulart-Centro-Campestre do Menino Deus

C26

Chacara das Flores-Centro-Divina Providéncia-Passo d'Areia

C27

Diacono Jodo Luiz Pozzobon-Centro-Dom Antonio Reis (Circular)

C28

Rodoviaria-Bonfim-Itararé

C29

Centro-Passo d'Areia

C30

Centro-Chacara das Flores

C31

Nossa Senhora do Perpétuo Socorro-Nova Santa Marta-Hospital Regional Pinheiro

Tabela 13 - Linhas complementares propostas
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Finalmente, propde-se um terceiro tipo de linhas que sdo as troncais-complementares. Estas linhas
sdo uma mistura de linhas principais e complementares, ja que por um lado circulam pelos grandes
corredores de demanda e nos que se propdem melhorias a que a velocidade comercial se refere; mas
servem de forma pontual ambitos com uma demanda especifica como é o caso do aeroporto ou da

As linhas propostas sdo as seguintes:

Linha Percurso

TCO2 | Aeroporto-Centro
TC12 | Nossa Senhora de Lourdes-Centro-Ulbra

Tabela 14 - Linhas troncais-complementares propostas

Deste conjunto de linhas, definem-se as seguintes caracteristicas operacionais:

Comprimento total da linha, incluindo o trajeto de ida e de volta.

O intervalo de passagem entre 6nibus, oferecendo os intervalos em Horario de pico e em
horario fora do pico. O niumero de expedi¢Ges que se estima em fung¢do do intervalo de
passagem proposto nas faixas horarias correspondentes. Propde-se que os servigos circulem
entre as 5:00 h e as 23:00 h, sendo os horarios ponta e vale os que se mostram a seguir.

HP Manha 6:30 8:30
HP Almocgo 12:00 14:00
HP Noite 17:00 19:00

Tabela 15 - Caracteristicas operacionais

Km/dia, que percorrerd a linha.

O tempo de percurso da volta completa.

Frota, que sdo o numero de veiculos minimo para poder operar a linha.

Demanda esperada, que é o numero de passageiros didrios que se espera que utilizem a
linha.

As caracteristicas operacionais das linhas propostas se resumem a seguir:
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Linha Percurso COI'.an'imentO Intervalo Expedi.qﬁes Km / dia Tempo VeIOCida.de Frota
i/v (km) / dia percurso (h) | comercial
TO1 | Hospital Regional Pinheiro-Centro 26,04 6-9 min 125 3.255,00 1,6 16 16
T02 | UFSM-Centro-Bonfim 38,94 12 min 82 3.193,08 2,4 16 12
TCO2 | Aeroporto-Centro 37,06 60 min 19 704,14 2,3 16 2
TO3 | UFSM- Bonfim-Tancredo Neves 46,06 6-9 min 125 5.757,50 2,9 16 29
T04 | UFSM-Centro-Nossa Senhora de Fatima-Salgado Filho 36,02 12 min 82 2.953,64 2,3 16 11
TO5 | UFSM-Centro-Nossa Senhora Fatima-Nova Santa Marta 42,52 6-9 min 125 5.315,00 2,7 16 27
TO6 | Chacara das Flores-Urlandia 23,34 10-15 min 80 1.867,20 1,5 16 9
TO7 | UFSM-Centro-Nossa Senhora de Perpétuo Socorro 35,58 8-12 min 97 3.451,26 2,2 16 17
TO8 | Nossa Senhora Medianeira-Centro-Caturrita 29,54 10-15 min 80 2.363,20 1,8 16 11
TO9 | Presidente Jodo Goulart-Divina Providéncia 20,52 10-15 min 80 1.641,60 1,3 16 8
T10 | Lorenzi-Centro-ltararé 29,30 8-12 min 97 2.842,10 1,8 16 14
T11 | UFSM-Nossa Senhora Medianeira-Nova Santa Marta 39,88 20 min 54 2.153,52 2,5 16 7
T12 | Nossa Senhora de Lourdes-Centro-Pinheiro Machado 34,44 12 min 82 2.824,08 2,2 16 11
TC12 | Nossa Senhora de Lourdes-Centro-Ulbra 32,28 60 min 19 613,32 2,0 16 2
T13 | UFSM-Nossa Senhora Medianeira-Hospital Regional Pinheiro 42,76 20 min 54 2.309,04 2,7 16 8
C20 | Rodoviaria-Bonfim-Boi Morto 40,08 20-30 min 42 1.683,36 3,1 13 9
C21 | Lorenzi-Rodoviaria-Centro 24,04 20-30 min 42 1.009,68 1,8 13 6
C22 | Boi Morto-Hospital Regional Pinheiro-Agroindustrial 26,14 20-30 min 42 1.097,88 2,0 13 6
C23 | Camobi-Centro 32,34 20-30 min 42 1.358,28 2,5 13 7
C24 | Camobi-Sao José (Circular) 36,06 20-30 min 42 1.514,34 2,8 13 8
C25 | Presidente Jodo Goulart-Centro-Campestre do Menino Deus 22,79 20-30 min 42 957,29 1,8 13 5
C26 | Chacara das Flores-Centro-Divina Providéncia-Passo d'Areia 35,82 20-30 min 42 1.504,32 2,8 13 8
C27 | Diacono Jodo Luiz Pozzobon-Centro-Dom Antonio Reis (Circular) 30,98 20-30 min 42 1.301,17 2,4 13 7
C28 | Rodoviaria-Bonfim-Itararé 26,80 20-30 min 42 1.125,66 2,1 13 6
C29 | Centro-Passo d'Areia 9,87 20-30 min 42 414,53 0,8 13 2
C30 | Centro-Chacara das Flores 10,93 20-30 min 42 458,94 0,8 13 3
TOTAL 810,12 1.663 53.669,12 252

Tabela 16 - Dados das linhas propostas
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A rede de transporte coletivo proposta se define para poder implantar com a atual rede viaria e com
a futura.

E por isto que cada uma das linhas tem duas propostas de tracado que se adaptam as mudancas
futuras da cidade.

Tdo somente ha duas linhas que ndo podem implantar-se em curto prazo, ja que requerem do
desenvolvimento de infraestruturas viarias futuras, estas linhas sdo a T14 e a C31.

Com esta nova rede de Onibus, garante-se que os ambitos com maior mobilidade da cidade
disponham de uma ampla cobertura territorial com as linhas propostas.

As seguintes imagens mostram as linhas da rede nestes pontos.

Imagem 73 - Linhas que circulam pelo centro de Santa Maria sobre rede vidria atual

VZlidom §' SINERGIA
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Imagem 75 - Linhas que circulam pela estagdo Rodoviaria sobre rede viaria atual

ESTUDOS EPEDIETOSLIBA.
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Imagem 76 - Linhas que circulam pelo Hospital Regional e a zona de Tancredo Neves sobre rede viaria atual

As propostas de tracado da rede de transporte coletivo podem implantar-se tanto na rede atual
como na futura. Para isso, tdo somente devem habilitar dois giros a esquerda e que na atualidade
nado estdao permitidos.

Estes novos giros deverdo ser exclusivos para 6nibus e se resumem na seguinte tabela:

Linha | Cruzamento
TO8 Avda. Medianeira com Rua Mal. Floriano Peixoto
T0O9 Rua Euclides da Cunha com Rua Tem. Miranda

Tabela 17 — Cruzamentos a habilitar para trafego de 6nibus

A nova rede gera um conjunto de pontos de transferéncia entre as diferentes linhas e com outros
meios de transporte que permitem o intercambio de passageiros entre as diferentes linhas e
sistemas de transporte.

Os principais pontos de concentrag¢do de linhas na cidade s3do:

e Centro de Santa Maria (Rio Branco/Acampamento)
e Estacdo Rodovidria

e UFSM

e Hospital Regional

O projeto da rede de transporte coletivo devera ser objeto de um projeto de implantagdo especifico
que devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do trafego da
cidade de Santa Maria, de forma que a rede possa adaptar-se aos condicionantes especificos de cada
situacdo e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor e,
em particular, do programa de melhoria do transporte publico.

l/Zlidomn & SINERGIA

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~

Consulting 94



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Informacao grafica

A informacao grafica que detalha a proposta de nova rede de 6nibus é a seguinte:

Mapa Titulo
3.1 Proposta de rede de 6nibus. Rede completa. Fase inicial (Rede viaria atual)
3.2 Proposta de rede de 6nibus. Fase inicial (Rede viaria atual). Ver anexo cartografico
3.3 Proposta de rede de 6nibus. Fase inicial. (Rede viaria atual). Conexdes
3.4 Proposta de rede de 6nibus. Rede completa. Fase futura (Rede viaria futura)
3.5 Proposta de rede de dnibus. Fase futura. (Rede viaria futura). Ver anexo cartografico
36 Proposta de rede de 6nibus. Fase futura (Rede vidria futura). Ver anexo cartografico.
Cobertura territorial
3.7 Proposta de faixas de 6nibus e plataformas reservadas
3.8 Proposta de futuros corredores de VLP

Tabela 18 - Informagdo grafica que detalha a proposta de nova rede de 6nibus

Custo de implantacao da proposta

Prazos de implantacao
Curto Prazo

5.3.4. Implantacao de um sistema de ajuda a opera¢ao na nova rede de onibus de Santa Maria

Objetivos

Melhorar as condicGes de exploracdo da rede de 6nibus de Santa Maria, de maneira que possam se
beneficiar tanto os usudrios, ao poderem dispor de informacdo em tempo real, como os operadores.

Ambito de atuagao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descri¢ao da proposta

O SAO é um conjunto de solugdes que agrupa diferentes tecnologias para melhorar o servigco e
gestdo dos meios de transporte. Entre estas tecnologias figura um localizador GPS em cada veiculo,
tecnologia no veiculo que permite oferecer informagdo aos passageiros, uma unidade central de
processo, equipamentos em paradas que permitam oferecer informagdo aos usudrios e um sistema
de comunicagdo com o qual transmitir em tempo real (ou com frequéncia configuravel) a posi¢do do
veiculo a um centro de controle.

Este conjunto de tecnologia proporciona duas grandes vantagens: melhoria da informagdo ao usuario
e melhoria na gestdo da exploragao.

Com esta estrutura, o SAO permite desenvolver as seguintes fungées:
* Programacdo operativa.
¢ Controle da operacao.
e Geolocalizacdo de veiculos.
¢ Coleta de dados operativos.
¢ Servico de voz e dados para comunicagdo entre motorista e centro de controle.
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Satélite >& i )

Equipe embarcada
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Onibus

via radio
‘ o | Ponto de paragem com informagdo |
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b= :
— Consola remota

Posto de controle central

Imagem 77 - Exemplo de estrutura do SAO

A implantacdo do SAO requer o desenvolvimento de um projeto de implantacdo detalhado que
devera ser desenvolvido.

A implantacdo do SAO devera ser objeto de um projeto de implantacdo especifico que devera contar
com a aprovacado final dos técnicos do escritdrio da mobilidade e do trafego da cidade de Santa
Maria, de forma que o sistema possa adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo e
ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano Diretor e, em
particular, do programa de melhoria do transporte publico.

Custo de implantacao da proposta

O custo de implanta¢do de um Sistema de Ajuda a Operac¢3o se estima em cerca de RS 2.400.000,
desmembrado da seguinte maneira:

Custo estimado
Equipamento embarcado SAO 6nibus (Frota 200 6nibus) RS 1.800.000
Equipamento embarcado informacg3do aos usuarios (Frota 200 6nibus) RS 150.000
Painéis de informacdo nas paradas (Implantacdo em 20 paradas) RS 300.000
Licengas, engenharia e outros aspectos. RS 150.000

Tabela 19 - Custo de implantagdo de um Sistema de Ajuda a Operagdo

Prazos de implantacao

Curto prazo
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5.3.5. Melhorias infraestruturais para a melhoria da operacao da rede de dnibus

Objetivos

Melhorar as caracteristicas da operacdo da rede de 6nibus de Santa Maria, de forma que possa
garantir a velocidade comercial dos servicos, a regularidade nos intervalos de paradas e uma
otimizacdo da frota necessaria para operar o servico.

Ambito de atuagao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

Propde-se a implantacdo de diversas medidas infraestruturais para a melhoria da operac¢do da rede
de 6nibus urbanos da cidade.

As melhorias previstas propdem a criacdo de vias exclusivas, faixas reservadas e faixas de 6nibus.

As vias exclusivas sdo aquelas vias da cidade onde se prop&e restringir o trafego e reserva-las de
forma exclusiva aos 6nibus

As faixas reservadas permitem o trafego de Onibus de forma segregada do resto do trafego através
de elementos fisicos.

As faixas de 6nibus sdo faixas de uso exclusivo para os 6nibus que se encontram delimitados através
de sinalizacdo horizontal.

As vias exclusivas, as faixas reservadas e as faixas de 6nibus poderao ser utilizadas além dos servicos
urbanos de 6nibus, pelos seguintes usudrios:

e Veiculos de emergéncia (ambulancias, bombeiros, policia, etc.).
e  Taxis.
e Linhas intermunicipais e interdistritais.

Além disso, poderdo chegar a estas faixas os veiculos de carrega e descarrega para realizarem de
forma exclusiva as atividades de carrega e descarrega nas seguintes vias:

e Av. Rio Branco.
e Rua do Acampamento.

O horario para realizar ditas atividades nestes trechos devera estar compreendido entre as 20 horas
e as 24 horas, e o estacionamento devera realizar-se exclusivamente nas zonas habilitadas para estas

tarefas sem afetar o trafego de 6nibus.

No caso da Rua do Acampamento, propde-se que entre as 20 horas e as 6 horas os veiculos privados
também possam usar esta via.

A seguinte imagem mostra a proposta de melhorias infraestruturais para 6nibus:
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‘ | Legenda
S | ) } Faixas para 6nibus

T f ! Proposta faixas para 6nibus

= Proposta plataformas
reservada para onibus

Imagem 78 - Proposta de melhorias infraestruturais para énibus

Mostram-se imagens das diferentes se¢des nas que se propdem:

calcada faixa Onibus , faixaGnibus , ciclofaixa calgada
variavel 3,50 3,50 3,50 variavel
Imagem 79 - Secdo Av. Presidente Vargas
N
' Ny vy
calgada 5 pista ciclofaixa , faixa Onibus calgada >
3,50 3,50 variavel

Imagem 80 - Segdo Av. Paulo Lauda
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A implantacao da melhoria infraestruturais na rede de Onibus devera ser objeto de um projeto de
implantagdo especifico que devera contar com a aprovagdo final dos técnicos do escritério da
mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que as propostas possam adaptar-se aos
condicionantes especificos de cada situacdo e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de
mobilidade sustentdvel do Plano Diretor e, em particular, do programa de melhoria do transporte
publico.

As secOes definidas tanto neste relatério quanto no anexo cartogréafico definem a melhor estrutura
de implantagdo das novas infraestruturas para O6nibus. As se¢des definidas serviram de guia para o
necessario projeto de implantagdo. Este devera usar estas se¢cdes como ponto de partida para a
definicdo da implantagdo, considerando que as mesmas foram desenhadas com carater genérico
para a via toda, e é objetivo do projeto de implantacdo é conseguir a melhora da infraestrutura
seguindo as diretrizes definidas neste plano diretor de mobilidade. Assim, as se¢Ges definidas com
carater genérico neste plano de mobilidade, poderdo ser alteradas e adaptadas naqueles pontos da
infraestrutura a desenhar onde por condicionantes de espaco ndo sejam viaveis, e conseguir de este
jeito a melhor adaptagdo da infraestrutura a rede.

Informacao grafica

O mapa 3.7 mostra a proposta de melhorias infraestruturais para a rede de 6nibus da cidade de
Santa Maria.

Custo de implantacao da proposta

N3do se analisa o custo de implantacdo destas melhorias de forma individualizada, j& que foram
incluidas na reforma da via em relagao ao item 3.5.2.

Prazos de implantacao

Médio prazo.

5.3.6. Proposta de concentracao dos pontos de dnibus das linhas intermunicipais e interdistritais
na rodoviaria

Objetivos

Evitar a parada das linhas intermunicipais e interdistritais em determinadas zonas da cidade que nao
sejam a rodoviaria (central e ponto de Camobi): desta forma, evitam-se problemas de trafego em
determinados eixos da cidade e oferecem umas melhores condi¢des de espera aos passageiros.

Ambito de atuagio

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

Propde-se que todas as linhas intermunicipais e interdistritais somente realizem parada na rodoviaria
de Santa Maria e no posto da rodovidria de Camobi.

Prazos de implantacao

Curto
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5.3.7. Propostas de melhoria do servigo de taxi

Objetivos

Melhorar as condi¢cOes do servico de taxi da cidade de Santa Maria.

Ambito de atuagao
Cidade de Santa Maria.

Descricao da proposta

Dentro deste capitulo, propdem-se diversas atuacGes para melhorar o servico de taxi da cidade de
Santa Maria.

Estas atuagdes vdao encaminhadas a melhorar o servico.

Pontos de parada

PropGe-se que os principais equipamentos e as zonas de maior demanda disponham de pontos de
parada de téxi.

Estes pontos sao:

e Hospitais.

e Rodoviaria.

e Aeroporto.

e Grandes shoppings.
e Eixos comerciais.

Propde-se que estes espacos disponham de um ndmero de vagas, entre 3 e 5. Ainda assim, o nimero
definitivo de vagas para os taxis teria que ser definido com uma andlise especifica e detalhada para
cada uma destas localizacGes. A dimensdo de cada vaga deveria ter uma largura de 2,35 m e um
comprimento de 4,5 m.

Estes pontos de parada devem dispor de sinalizagdo vertical e horizontal para a correta identificacdo
do servico por parte dos usuarios.

Os pontos de parada dos taxis devem ser plenamente acessiveis para os pedestres, respeitando-se as
larguras da calcada, recolhidas em pontos anteriores.

Uso das faixas de 6nibus

Propde-se que os téxis possam circular pelas faixas de 6nibus, plataformas reservadas e pelos trechos
de circulagdo exclusiva de 6nibus.

Custo de implantacao da proposta

O custo de implantagdo de cada ponto de parada de taxi se estima em R$S300.

A possibilidade de circulagdo dos taxis pela faixa de 6nibus ndo tem custo adicional.

Prazos de implantacao

Curto
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5.3.8. Integracao do servigo seletivo na rede de onibus da cidade (azulzinho)

Objetivos

Integrar todos os sistemas de transporte coletivo da cidade.

Ambito de atuagao
Cidade de Santa Maria

Descricao da proposta

Propde-se que os servicos seletivos, conhecidos popularmente como azulzinho, integrem-se a rede
de transporte coletivo da cidade.

Esta integracdo implicara:

e Uso dos mesmos pontos de parada.

e Uso das faixas de onibus, plataformas reservadas e vias de circulagao exclusiva de 6nibus
como os Onibus da ATU.

e Integracdo tarifaria com o restante de sistema. Esta integracdo passa porque os usuarios do
servigo dos azuizinhos possam usar o restante de linhas com o bilhete utilizado. Os usuarios
do servico regular poderiam utilizar o servigo azulzinho quando utilizem os titulos integrados,
de um custo adicional na tarifa.

e Incorporagdo de seus percursos nos mapas da rede de transporte coletivo da cidade.

Prazos de implantacao
Curto
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O programa de atuacdo na rede viaria tem como objetivos propor uma nova hierarquia vidria para a
cidade de Santa Maria, pensada para favorecer os meios de transportes mais sustentdveis e evitando
o trafego de passagem pelo centro da cidade, além disso, da melhoria das intersecGes vidrias
conflitivas entre os eixos vidrios estruturais e os eixos vidrios arteriais relativos a:

e Rede viaria futura adaptada aos sentidos de circulagdo atuais.
e Rede viaria futura com os sentidos de circulacao propostos.

Finalmente, o programa de atuagao na rede viaria propde outras atuagdes para melhorar a circulagdo

vidria na cidade de Santa Maria com a melhoria da rede semafdrica, a criagdo da nova central de
controle e monitoramento semafadrico, etc.

5.4.1. Melhoria em intersecoes. Rede atual

Objetivos

Melhorar as condicOes de trafego e de seguranca das principais intersecdes da rede principal.

Ambito de Atuacao

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descri¢ao da proposta

As interse¢des se convertem em pontos conflitivos da rede ja que em alguns casos supéem uma
perda de capacidade, enquanto que em outros se produzem problemas de seguranca.

E por isso que se deve atuar nestes pontos de diferentes maneiras, de forma que cada atuacdo
solucione os problemas identificados, ao mesmo tempo em que se adapte aos condicionantes de
espaco e trafego.

Neste item, definem-se atuagGes em 21 intersecbes da rede basica da cidade nas quais se
identificaram problemas a partir das previsdes dos dados do modelo de trafego e das
disfuncionalidades detectadas em visitas de campo.

As solugbes adotadas se incluem de forma geral dentro de alguma das seguintes categorias:

¢ Implantac¢do de rétula.

e Funcionamento em rétula de interse¢des que na atualidade ja dispdem deste desenho, mas nao
existe prioridade para os veiculos que circulam no anel.

e Criacdo de faixas de espera.

* Proposta de semaforizagao do cruzamento.

¢ Otimizagao dos ciclos semafdricos atuais.

* Proibi¢des de conversao.

A seguinte tabela resume as atuagdes propostas com sua localizacdo e a definicdo da proposta. A
definicdo mais detalhada de cada uma das propostas se desenvolve no anexo 9.2

lZldomn S SINERGIA

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Consulting ~ 102



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Intersegao 1: BR-287 — Rua Pedro Cesar Saccol — Rua Maranhdo

Criacdo de duas rétulas (funcionamento com prioridade no anel) no eixo da BR-287 para melhorar a
interse¢do da via com as Ruas Pedro Cesar Saccol e Maranhdo.

Intersegao 2: BR-158 — Av. Paulo Lauda

Criagdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos da BR-158 e Avenida Paulo
Lauda.

Intersegao 3: BR-158 — Rua Floriandpolis

Criagdo de uma pista de espera e uma pista de incorporagdo no eixo da BR-158 para facilitar os giros a
esquerda com a Rua Floriandpolis.

Intersecao 4: Av. Alcides Roth — BR-287

Melhoria do desenho geométrico da rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos da BR-287
e da Avenida Alcides Roth.

Interseg¢ao 5: BR-287 — Estr. Cap. Vasco da Cunha

Intersecdo semafdrica de 2 fases, na que ndo estdo permitidos os giros a esquerda desde o eixo BR-287 a
Estr. Cap. Vasco da Cunha.

FASE 1 (movimentos em vermelho):
Permitem-se os movimentos desde o eixo da BR-287.

FASE 2 (movimentos em verde):

Permitem-se todos os movimentos desde o eixo Estr. Cap. Vasco da Cunha, atendendo a regras de prioridade
habituais.

Intersegao 6: BR-158 — Estr. Cap. Vasco da Cunha

Melhoria da interse¢do mediante o funcionamento em rétula (com prioridade no anel) entre os eixos da BR-
158 e Estr. Cap. Vasco da Cunha.

Intersec¢do 7: Rua José Barin — Av. Oliveira Mesquita — Av. Borges
de Medeiros

Melhoria da interse¢do mediante o funcionamento em rétula (com prioridade no anel) entre as Avenidas
Oliveira Mesquita e Borges de Medeiros e a Rua José Barin.

Intersegao 8: Av. Borges Medeiros

Instalagdo de semaforos nas seguintes intersegdes da Avenida Borges Medeiros:
- Rua Silva Jardim

- Rua Dr. Bozano

- Rua Cel Niederauer

- Rua Olavo Bilac

- Av. Dois de Novembro

Intersecdo 9: BR-158 — Av. Jorn. Mauricio Sirotski

Proibicdo dos giros a esquerda desde o eixo da BR-158 a Avenida Jorn. Mauricio Sirotski. Desde a Avenida
Jorn. Mauricio Sirotski somente se permitem os giros a direita. No esquema, mostram-se os movimentos
permitidos.
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Intersegao 10: Av. Presidente Vargas

Proibicdo dos giros a esquerda nas interse¢des da Avenida Pres. Vargas. Os veiculos que queiram realizar
esse movimento deverdo continuar pelos percursos em laranja e em amarelo.

No caso do giro a esquerda a Avenida Angelo Bolsson, dever-se-a girar pela Avenida Liberdade e continuar
pela Avenida 12 de Maio e a Rua Samuel Kruschim, que neste trecho final se converterdo no percurso
principal. Para isso, eliminar-se-3o as vagas de estacionamento do final da rua para dotar de mais capacidade
a pista e estas se transladardo a Avenida Liberdade, como se mostra no esquema.

Interse¢ao 11: BR-158 — Rua Orlando Fragdo

Criagdo de duas rétulas (funcionamento com prioridade no anel) no eixo da BR-158 para melhorar a
intersecdo da via com as Ruas Frederico Ozaman, Agostinho Scolari e Carlos Uhr.

Interseg¢do 12: Av. Nossa Senhora Medianeira

Proibicdo dos giros a esquerda nas interse¢ées da Avenida Pres. Vargas, menos o giro na Serafim Valandro
(ponto verde) no que se respeitara a pista de espera que existe na atualidade.

Deve-se indicar que nas ruas Duque de Caxias e Floriano Peixoto (pontos azuis) esta proibi¢do ja existe
atualmente.

Intersegao 13: R. Benjamin Constant — Rua Venancio Aires

Eliminagdo das vagas de estacionamento da Rua Benjamin Constant préximas a intersecdo com a Rua
Venancio Aires e criagdo de uma pista de espera na Rua Benjamin Constant para facilitar os giros a esquerda
com a Rua Venancio Aires, respeitando os semaforos que existem atualmente na intersegao.

Intersegao 14: BR-158 — Rua Duque De Caxias.

Criagdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos da BR-158 e da Rua Duque De
Caxias.

Intersegao 15: BR-287 — Rua José Barrachini

Eliminagdo do canteiro que separa a rua paralela do eixo da BR-287 e criagdo de uma pista de espera e uma
pista de incorporagdo para facilitar os giros a esquerda com a Rua José Barrachini.

Intersegao 16: BR-287 — Tv. Adao Comasseto

Criacdo de uma pista de espera e uma pista de incorporagdo no eixo da BR-287 para facilitar os giros a
esquerda com a Tv. Addo Comasseto.

Interse¢do 17: BR-287 — Estr. Eduardo Duarte — Estr. A. Igndcio de
Avila

Criagdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos da BR-287, Estr. Eduardo
Duarte e Estr. A. Ignacio de Avila.

Intersegao 18: RS-509 — Rua Pedro Figueira — Rua José Danguy
Pacheco

Criagcdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos da RS-509, Rua Pedro Figueira
e Rua José Danguy Pacheco.

Intersegao 19: RS-509 — Estr. A. Gongalves do Amaral — Av. Joao
Machado Soares

Criagcdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos da RS-509, Estr. A Gongalves
do Amaral e Avenida Jodo Machado.
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Intersegao 20: BR-287 — Rua Prof. Heitor da Graca

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases. Ndo estdo permitidos os giros a esquerda desde o eixo da
BR-287.

FASE 1 (movimentos em vermelho):
Permitem-se os movimentos desde o eixo da BR-287. Os veiculos que queiram girar a esquerda deverdo
continuar pelos percursos indicados em amarelo.

FASE 2 (movimentos em verde):
Permitem-se todos os movimentos desde a Rua Prof. Heitor da Graga, atendendo as regras de prioridade
habituais.

Intersegao 21: RS-509 — BR-287 — Rua Rubem Martin Berta

Melhoria do desenho geométrico da rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos da RS-
509, BR-287 e Rua Rubem Martin Berta.

Tabela 20 - Atuagdes na rede vidria atual

O projeto de melhoria das intersecdes devera ser objeto de um projeto de implantacdo especifico
gue devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do trafego da
cidade de Santa Maria, de forma que as solu¢des possam adaptar-se aos condicionantes especificos
de cada situacdo e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel do Plano
Diretor e do programa de atua¢Ges na rede viaria.

Informacgao grafica
O mapa 4.7. mostra a proposta de interse¢des a melhorar

Custo de implantacao da proposta

A grande variedade de solugdes e os condicionantes que afetam a cada uma das solu¢Ges obrigam a
desenvolver um projeto de detalhe para poder estimar o custo das solu¢ces em cada uma das
intersecdes

Prazos de implantacao

Curto prazo

5.4.2. Proposta de nova hierarquia viaria

Objetivos

Otimizagdo da rede vidria adotando sentidos Unicos de circulagdo naquelas vias que sejam possiveis,
ao dispor de uma via alternativa préxima.

Ambito de atuacio

Conjunto do municipio de Santa Maria.

A definicdo de uma hierarquia viaria permite definir o uso funcional de cada via, pois existirdo vias
onde a circulacdo de veiculos seja importante (e necessaria) e outras ruas onde o trafego deve ser
quase inexistente e somente de acesso as moradias. Esta definicdo hierarquica da rede permite
implantar ou dar prioridade a outros meios de transporte de acordo em quais ruas.
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Descricao da proposta

Propde-se uma nova hierarquia viaria na cidade com 4 categorias, que sdo:

Imagem 81 - Hierarquia viaria proposta

Legenda
Nova hierarquia viaria
Estruturante

~——— Arterial

=~ Coletora

~—— Local

Zona 30

= Pedestres \

Exclusivo &nibus

O

Imagem 82 - Hierarquia viaria proposta. Zona Centro
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Vias estruturantes: Grandes eixos da cidade que conectam com a rede Federal e interurbana
e sobre as quais suportardao o trafego principal da cidade. Nestas vias, recomenda-se nao
habilitar faixas de estacionamento e, de forma geral, propde-se que disponham de um
minimo de duas faixas de circulacdo sempre que a largura da via as permita. A velocidade
maxima de circulacdo nestas vias sera de 50 km/h.

Vias arteriais: S3o os eixos bdsicos internos da cidade e a sua fungao é conectar os diferentes
bairros da cidade. Neste tipo de vias, permite-se a disposi¢cdo de faixas de estacionamentos.
A velocidade maxima de circulagdo nestas vias sera de 40 km/h.

Vias coletoras: S3o eixos de menor grau. Também conectam os diferentes bairros da cidade,
mas pela sua se¢do ou por sua falta de conectividade, tém uma funcdo inferior as vias
troncais. Neste tipo de vias também se permite a disposicao de faixas de estacionamento. A
velocidade maxima de circulagdo nestas vias serd de 30 km/h.

Vias locais: S3o as demais vias da cidade. A sua funcdo é garantir a mobilidade dentro dos
bairros. Serdo desenhadas de forma prioritdria com uma faixa de circulacdo, habilitando
faixas de estacionamento sempre que as larguras das calcadas cumpram com os critérios
mostrados na proposta 2.1.5. (Secdes tipo). A velocidade maxima de circulagdo sera de 30
km/h.

A partir desta hierarquia, propde-se a criacdo de diversos anéis viadrios que permitirdo a estruturacao

dos fluxos principais de mobilidade.

Os anéis sobre os quais se estrutura a mobilidade estdo conformados por eixos vidrios da rede
principal que se caracterizam por terem uma maior capacidade para o veiculo privado, como
consequéncia da adoc¢do de sentidos Unicos de circulagcdo, melhorias nas interse¢des (ver item 5.5.3),

estabelecimento de prioridade semafdrica, etc.

A unido entre estes anéis de maior capacidade se realiza também através da rede viaria basica.

Fazem parte destes eixos de conexdo ruas como a Av. Borges de Medeiros, Rio Branco, Das Dores,

Fernando Ferrari, Duque de Caxias, entre outras.

O seguinte esquema mostra a estrutura viaria proposta:
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Imagem 83 - Esquema de proposta de hierarquia viaria

Esta rede bdsica se complementa com um conjunto de eixos viarios de menor nivel que estruturam
os diferentes bairros da cidade. Descrevem-se, a seguir, os eixos nos diferentes bairros da cidade.

Centro, Nossa Senhora de Rosdrio, Bonfim e Nossa Senhora de Fatima.

Os eixos viarios estruturantes destes bairros fazem parte da rede basica da cidade ao encontrarem-se
na zona centro da cidade.

Camobi

Criam-se diversos eixos norte sul que ajudam a estruturar a mobilidade nestas rela¢es, ja que os
movimentos Leste-Oeste se centram nas Faixas Nova e Velha. Na zona norte de Camobi, propde-se
um eixo Leste-Oeste na Av. Jodo Machado Soares.

Sdo José

No bairro de Sdo José, propde-se um eixo de conexdo entre a Faixa Nova e a Velha através da Rua de
Helena Toniolo Figueira.

Nossa Senhora das Dores, Nossa Senhora de Lourdes, Nonoai e Nossa Senhora Medianeira

A rede viaria proposta para unir os diferentes bairros sdo vias perpendiculares aos eixos principais de
Duque de Caxias e Fernando Ferrari. Concretamente, propéem-se eixos recolhedores de unido entre
os diferentes bairros através da Rua Tamanday e Buenos Aires e de Joao Batista da Cruz Jobim e
Guilherme Jodo Fabrin.
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Duque de Caxias, Uglione, Urlandia, Dom Anténio Reis, Lorenzi e Tomazzeti

Nestes bairros ndo se propde a criacao de vias recolhedoras, ja que a estrutura reticular das vias faz
com que ndo se recomende a criacdo de nenhum destes eixos.

Patronato, Nonoai, Passo d’Areia

A estrutura viaria nestes bairros se estrutura num eixo conformado pelas seguintes ruas:

e Rualrma Dulce.

e RuaJorn. Mauricio Sirotski Sobrinho.
e Rua Samuel Kruschim.

e Rua Maximiano.

Este eixo viario norte-sul une os diferentes bairros.

Divina Providéncia

Neste bairro, propde-se estruturar a rede viaria através da Rua Olegdrio Mariano, que recorre os
fluxos do bairro e os conecta com a rede principal na Av. Borges de Medeiros.

Caturrita e Salgado Filho

Estes dois bairros da cidade se conectam a rede principal através da Av. Borges de Medeiros.

Chdcara das Flores e Nossa Senhora do Perpétuo Socorro

A Rua Sete de Setembro conecta estes dois bairros com a zona centro. A conex3o entre eles se
realiza através da Rua de Casemiro Abreu.

Menino Jesus e Presidente Joao Goulart

Os bairros de Menino Jesus e Presidente Joao Goulart sdo cruzados pela Rua de Euclides da Cunha
que faz parte da rede estruturante da cidade. A conexdo a este eixo se realiza através de vias
perpendiculares como a Rua Maj. Duarte, a Rua Cel. Anibal Garcia Bardo e a Rua Tem. Miranda.

Tancredo Neves e Pinheiro Machado

As vias recolhedoras que estruturam a mobilidade destes bairros conectam a BR-287 e a BR-158 e
por um lado na zona de Tancredo Neves esta conex3o se realiza através da Av. Paulo Lauda/Rua José
Gabriel de Moraes Brenner e a Rua de Maranhdo. Na zona de Pinheiro Machado o eixo proposto é a
Rua Vasco da Cunha.

Nova Santa Marta e Juscelino Kubitscheck

Nestes bairros, propde-se uma rede de vias recolhedoras que estruturem o trafego.

Por um lado, na zona de Nova Santa Marta, o eixo formado pela Rua de Manoel Mallmann Filho e
pela Rua Alcides Roth estrutura o fluxo de veiculos.
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Na zona mais oriental do eixo, propde-se de que seja através das ruas Um e Oito e da Rua de
Herotilde Costa. Este eixo conflui na Av. Osvaldo Nobre.

Definem-se, a seguir, os sentidos de circulacdo e a categoria para cada uma das vias que fazem parte
da rede basica.

Legenda
Nova hierarquia viaria

Estruturante
——— Arterial
Coletora

Local
~ Zona 30
= Pedestres
~— Exclusivo 6nibus

\
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Imagem 84 - Sentidos de circulagdo e Hierarquia viaria proposta. Zona Centro

Para conseguir este novo esquema de circulagdo, devem-se fazer diversas atuagdes que sdo:

e Construgdo de novas vias (Ver apartado 5.4.1).
e Mudangas de sentidos de circulagao.
e Propostas de novas segdes.

No que se refere a mudancas de sentidos de circulagdo e restricbes de trafego, a seguinte imagem
(mapa 4.3) mostra as vias com mudangas de sentido de circulagdo e as vias com restricbes de

trafego.
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Legenda
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Imagem 85 - AlteragGes na rede viaria

Finalmente, em muitas das vias que fazem parte da rede basica, propGem-se cambios na sec¢do viaria.
O mapa 4.4 propGe para cada tipo de via uma proposta de se¢do com ou objetivo de orientar a
prefeitura a entender a tipologia de rua proposta.

Em algumas das vias, realizam-se duas propostas de se¢des. Por um lado, uma proposta de segdo
vidria com a atual dimens3o da via e por outro lado para a futura, em caso que se disponha do
espaco que os elementos de planejamento urbano da cidade preveem para essas vias (dimensdes
fornecidas pela Prefeitura).

ESTUDOS EPEDIETOSLIBA.
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Algumas propostas de secdes tipo sao:
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Imagem 86 - Proposta de se¢Ges tipo

A proposta de nova hierarquia viaria deverd ser objeto de um projeto de implantacdo especifico que
deverd contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do trafego da cidade
de Santa Maria, de forma que a nova hierarquia possa adaptar-se aos condicionantes especificos de
cada situacdo e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel do Plano
Diretor e do programa de atuagdes na rede viaria.

Informacao grafica
O mapa 4.2. mostra a proposta de hierarquia viaria.
O mapa 4.3 mostra a proposta de sentidos de circulagdo.

O mapa 4.4 identifica as vias nas que se propdem mudangas na circulagao.
O mapa com as diferentes se¢Ges propostas é 0 4.5.

Prazos de implantacao
Médio prazo
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5.4.3. Novas conexdes na rede viaria. Rede futura

Objetivos

Completar e melhorar as caracteristicas da rede vidria da cidade para poder desenvolver a nova
hierarquia vidria da cidade e melhorar as condi¢es de trafego em Santa Maria.

Ambito de atuagao

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

Definem-se, neste item, as propostas de novas conexdes que se propdem na cidade para poder
estabelecer a nova hierarquia viaria da cidade.

Além destas propostas, no item 5.11 definem-se outras propostas vidrias em relacdo ao
desenvolvimento do Plano Diretor de Mobilidade Urbano da cidade.

Novas conexdes propostas

Das novas conexdes propostas, aquelas que fardo parte da nova hierarquia vidria da cidade sdo:

¢ Prolongamento da Av. Maestro Roberto Barbosa Ribas desde a Av. Governador Walter Jobim
até a BR-158.

¢ Prolongamento da Av. Maestro Roberto Barbosa Ribas desde a Av. Radialista Osvaldo Nobre
até a Rua José Barin.

e Conexdo da Rua Borges do Canto com a Rua Assis Brasil

¢ Prolongamento da Rua Vereador Bolsson, desde a Rua Carlos Villani até a BR-158.

As secOes propostas nestes eixos se definiram em diferentes planos que acompanham algumas das
atuacoes.

As novas conexdes vidrias deverdo ser objeto de um projeto de implantacdo especifico que devera
contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do trafego da cidade de
Santa Maria, de forma que as solu¢des possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada
situagdao e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano Diretor e
do programa de atuag¢des na rede vidria.

Informacao grafica

Os mapas 4.8.1 e 4.8.2 mostram as atuagdes propostas na rede viaria.

Custo de Implantacao da proposta

O custo estimado de cada uma das atuagdes é o que se mostra na seguinte tabela, onde foi feita uma
estimac3o baseada na experiéncia de R$7.500.000 por quilometro:
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Comprimento (m) Custo (RS)
Novas conexdes urbanas
Prolongamento da Av. Maestro Roberto Barbosa Ribas desde a Av.
Governador Walter Jobim até a BR-158. 260 1.950.000
Prollon.gamento da Av. Maes,tro Robert<,) Bar_bosa Ribas desde a Av. 1.350 10.125.000
Radialista Osvaldo Nobre até a Rua José Barin.
Conexdo da Rua Borges do Canto com a Rua Assis Brasil 714 5.355.000
Pr?longamento da Rua Vereador Bolsson desde a Rua Carlos Villani 270 5 025.000
até a BR-158.

Tabela 21 - Custo das atuagdes

Prazos de implantacao

Longo prazo.

5.4.4. Melhoria em intersecoes. Rede futura

Objetivos
Melhorar as condicOes de trafego e de seguranca das principais interse¢des da rede principal.

Ambito de Atuacao

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

As interse¢des se convertem em pontos conflitivos da rede, jd que em alguns casos supdem uma
perda de capacidade, enquanto que em outros se produzem problemas de seguranca.

E por isso que se deve atuar nestes pontos de diferentes maneiras, de forma que cada atuacdo
solucione os problemas identificados, ao mesmo tempo em que se adapte aos condicionantes de
espaco e trafego.

Neste item, definem-se atua¢des em 37 interse¢cdes da rede bdsica da cidade nas quais se
identificaram problemas a partir das previsdes dos dados do modelo de trafego e das deficiéncias
detectadas em visitas de campo.

As solucbes adotadas se incluem, de forma geral, em alguma das seguintes categorias:

¢ Implantagdo de rétula.

e Funcionamento em rotula de interse¢Ges que na atualidade ja dispdem deste desenho, mas
nao existe prioridade para os veiculos que circulam no anel.

e Criacdo de faixas de espera.

e Proposta de semaforiza¢do do cruzamento.

e Otimizacgdo dos ciclos semaféricos atuais.

¢ Proibicdes de giro.

A seguinte tabela resume as atuag¢Oes propostas com sua localiza¢do e a definicdo da proposta; a
definicdo mais detalhada de cada uma das propostas se desenvolve no anexo 9.2
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Intersegao 10: Av. Pres. Vargas

Proibicdo dos giros a esquerda nas interse¢des da Avenida Pres. Vargas. Devido a mudanga de dire¢des na
rede, os veiculos que queiram realizar esse movimento deverdo continuar pelos percursos que indica o
esquema.

Intersec¢ao 12: Av. Nossa Senhora Medianeira

Proibicdo dos giros a esquerda nas interse¢des da Avenida Pres. Vargas. Devido a mudanga de dire¢des na
rede, as intersegdes afetadas sdo:

- R. Barao do Triunfo.

- Serafim Valandro

Intersecdo 13: R. Benjamin Constant — Rua Venancio Aires

Intersecdo semafdrica com proposta de 2 fases.

FASE 1 (movimentos em verde e em vermelho):
Permitem-se todos os movimentos desde a Rua Benjamin Constant, cedendo a passagem aos Onibus (flecha
vermelha).

FASE 2 (movimentos em laranja e vermelho):
Permitem-se os giros e os movimentos desde as ruas Venancio Aires, Cel. Anibal Garcia Bardo e Maj. Duarte.

Intersegdo 22: BR-287 — Rua Ceara

Proibicdo dos giros a esquerda, desde o eixo BR-287 a futura conexdo a Rua Ceard. Desde esta rua somente
se permitem os giros a direita. Na figura, mostram-se os movimentos permitidos.

Interseg¢do 23: Av. Mto. Roberto Barbosa Ribas — R. Cel. Ernesto
Becker

Criagdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre a Avenida Mto. Roberto Barbosa Ribas
e Rua Cel. Ernesto Becker.

Interseg¢do 24: Av. Mto. Roberto Barbosa — R. Rad. Osvaldo Nobre

Criagdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre a Rua Rad. Osvaldo Nobre e futuro
prolongamento da Avenida Mto. Roberto Barbosa Ribas.

Interseg¢do 25: Av. Gov. Walter Jobim — Av. Mto. Roberto Barbosa
Ribas

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):
Permitem-se todos os movimentos desde a Avenida Walter Jobim. Os giros a esquerda, se esperassem no
refigio da intersecdo a espera do verde da fase 2.

FASE 2 (movimentos em laranja e em azul):
Permitem-se todos os movimentos desde a Avenida Mto. Roberto Barbosa Ribas. Os giros a esquerda, se
esperassem no refugio da intersecdo a espera do verde da fase 1.
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Intersegao 26: BR-158 — Futuro trecho Av. Mto. Roberto Barbosa
Ribas

Criacdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos BR-158 e futuro
prolongamento da Avenida Mto. Roberto Barbosa Ribas.

Intersegao 27: Rua Venancio Aires — R. Maximiano

Criagdo de uma pista de espera e uma pista de incorporagao na Rua Venancio Aires para facilitar os giros a
esquerda com a Rua Maximiano.

Intersegao 28: Rua Venancio Aires — Rua Samuel Kruschim

Criagdo de uma pista de espera e uma pista de incorporagao na Rua Venancio Aires para facilitar os giros a
esquerda com a Rua Samuel Kruschim.

Intersegao 29: Av. Borges de Medeiros — Rua Olegdrio Mariano

Criagdo de uma pista de espera e uma pista de incorporagdo na Avenida Borges de Medeiros para facilitar os
giros a esquerda com a Rua Olegdrio Mariano.

Intersegao 30: Av. Borges de Medeiros — R. Cel. Ernesto Becker

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):
Permitem-se os movimentos desde a Rua Cel. Ernesto Becker.

FASE 2 (movimentos em laranja):
Permitem-se todos os movimentos desde a Avenida Borges de Medeiros.

Os veiculos que queiram girar a esquerda desde a Rua Cel. Ernesto Becker a Avenida Borges de Medeiros
(sentido sul), deverdo girar pela Avenida Independéncia e continuar pela Rua Aristides Lobo, como indica a
flecha em amarelo.

Intersegao 31: Av. Pres. Vargas — Av. Liberdade — Av. Angelo
Bolsson

Intersecdo semafdrica com proposta de 2 fases.

FASE 1 (movimentos em vermelho):
Permitem-se todos os movimentos desde a Avenida Pres. Vargas (sentido oeste).

FASE 2 (movimentos em verde):
Permitem-se os giros a esquerda e a direita desde a Avenida Pres. Vargas (sentido leste) e seguir pela
Avenida Liberdade desde Avenida Angelo Bolsson.

Os veiculos que queiram girar a esquerda desde a Avenida Angelo Bolsson & Avenida Pres. Vargas deverdo
continuar reto pela Avenida Liberdade e continuar pelas ruas 12. de Maio e Justino Couto, como indica a
flecha em amarelo.

Intersegao 32: BR-158 — R. Ver. Bolsson

Criagdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos BR-158 e futura conexdo da
Rua Ver. Bolsson.
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Intersegao 33: R. Mal. Deodoro — R. 7 de Setembro — Rua Castro
Alves.

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases e criagdo de uma faixa de espera.

FASE 1 (movimentos em vermelho):
Permitem-se todos os movimentos desde a Rua Mal. Deodoro e os giros a esquerda e seguir em sentido
norte desde a Rua 7 de Setembro.

FASE 2 (movimentos em verde):
Permitem-se os giros a direita e seguir em sentido sul e norte desde a Rua 7 de Setembro. Os veiculos que
queiram girar a esquerda pela Rua Castro Alves deverdo esperar na faixa criada.

Intersegao 34: Tv. Ferreira — R. Mal. Deodoro

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases.
FASE 1 (movimentos em vermelho):

Permitem-se os movimentos desde a Rua Mal. Deodoro.

FASE 2 (movimentos em verde):
Permitem-se os giros a esquerda desde o eixo Tv. Ferreira a Rua Mal. Deodoro.

Intersegao 35: Av. Rio Branco - R. Cel. Ernesto Becker

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):
Permitem-se todos os movimentos desde a Avenida Rio Branco. Os giros a esquerda, se esperassem no
refigio da secdo a espera do verde da fase 2.

FASE 2 (movimentos em laranja e em azul):
Permitem-se os movimentos desde a Rua Cel. Ernesto Becker. Ndo estdo permitidos os giros a esquerda.

Interseg¢do 36: Rua Benjamin Constant — Rua Silva Jardim — Rua
Adolfo Soares

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):
Permitem-se todos os movimentos desde a Rua Silva Jardim (sentido oeste) e a incorporagdo a Rua Benjamin
Constant desde a Rua Adolfo Soares a espera do verde da fase 2.

FASE 2 (movimentos em azul):
Permitem-se todos os movimentos desde a Rua Benjamin Constant.

Intersegao 37: Rua Silva Jardim — Rua Ary Nunes Tagarra

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases e criagdo de uma faixa de espera na Rua Silva Jardim.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):
Permitem-se todos os movimentos desde a Silva Jardim. Os veiculos que queiram girar a esquerda pela Rua
Ary Nunes Tagarra deverdo esperar na faixa criada.

FASE 2 (movimentos em laranja):
Permitem-se os movimentos desde a Silva Jardim (sentido oeste).

VZlidom § SINERGIA

Consulting ' 117



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Intersegao 38: Rua Euclides da Cunha — R. Mal. Deodoro

Instalagdo de semdforos com proposta de 2 fases e criagdo de uma faixa de espera.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):
Permitem-se os movimentos desde a Rua Euclides da Cunha. Os veiculos que queiram girar a esquerda pela
Rua Mal. Deodoro deverdo esperar na faixa criada.

FASE 2 (movimentos em azul e em laranja):
Permitem-se os movimentos desde a Rua Mal. Deodoro e os giros a esquerda desde a Rua Euclides da Cunha

Os veiculos que queiram girar a esquerda, excluindo os que utilizam a faixa de espera, deverdo continuar
pelos percursos indicados em amarelo.

Intersegao 39: Rua Euclides da Cunha - Rua Silva Jardim

Melhoria do desenho geométrico da roétula entre as Ruas Euclides da Cunha e Silva Jardim (funcionamento
com prioridade no anel).

Interseg¢ao 40: Rua Pinheiro Machado - Rua Benjamin Constant —
Rua Bento Gongalves

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases.

FASE 1 (movimentos em vermelho):
Permitem-se os movimentos desde a Rua Bento Gongalves para a Rua Pinheiro Machado.

FASE 2 (movimentos em verde e em laranja):
O fluxo de subida pela Rua Benjamin Constant para-se numa faixa a esquerda para deixar passagem aos
6nibus que baixam para a Rua Pinheiro Machado (flecha laranja).

Interseg¢do 41: Av. Nossa Senhora Medianeira — R. Gen. Neto

Reserva de uma faixa de espera na Avenida Nossa Senhora Medianeira para facilitar os giros a esquerda na
Rua Gen. Neto cedendo a passagem aos 6nibus (flecha vermelha).

Interse¢do 42: Av. Nossa Senhora Medianeira — Rua Benjamin
Constant

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):

Permitem-se os movimentos desde a Avenida Nossa Senhora Medianeira, reservando uma faixa de espera
para facilitar os giros a esquerda a Rua Benjamin Constant, cedendo a passagem aos O6nibus (flecha
vermelha).

FASE 2 (movimentos em vermelho e em laranja):
Permitem-se os giros a esquerda desde a Rua Benjamin Constant a Avenida Nossa Senhora Medianeira e, se
continua, deixando passar os 6nibus que sobem por Benjamin Constant.
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Intersegao 43: Rua Euclides da Cunha - R. Cel. Anibal Garcia Barao -
R. Tem. Miranda

Intersecdo semafdrica com proposta de 2 fases, na qual ndo estdo permitidos os giros a esquerda desde a
Rua Euclides da Cunha.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):
Permitem-se os movimentos desde a Rua Euclides da Cunha.

FASE 2 (movimentos em laranja):
Permitem-se todos os movimentos desde a Rua Ten. Miranda.

Os veiculos que queiram girar a esquerda desde a Rua Euclides da Cunha a Rua Cel. Anibal Garcia Bardo
deverdo girar pela Rua Sarg. Floriano Carrion e continuar pelas ruas Mauricio Angelo e Tem. Miranda, como
indica a flecha em amarelo.

Interseg¢ao 44: Rua Euclides da Cunha — Rua Pinto Bandeira

Criagdo de uma faixa de espera na Rua Euclides da Cunha e proposta de 2 fases semaféricas.

FASE 1 (movimentos em vermelho e em verde):

Permitem-se todos os movimentos desde a Rua Euclides da Cunha em sentido sul e seguir os veiculos em
sentido norte. Os veiculos que queiram girar a esquerda pela Rua Pinto Bandeira, deverdo esperar na faixa
criada.

FASE 2 (movimentos em azul):
Permite-se seguir e girar a esquerda pela Rua Pinto Bandeira aos veiculos em sentido norte.

Intersegao 45: Rua Euclides da Cunha — Rua Pedro Londero — Av.
Nossa das Dores — Al. Buenos Aires

Melhoria do desenho geométrico da rétula entre os eixos Al. Buenos Aires, Rua Euclides da Cunha, Rua Pedro
Londero e Avenida Nossa Senhora das Dores (funcionamento com prioridade no anel).

Interseg¢do 46: BR-392 — R. Padre Kentenich — Av. Osvaldo Cruz

Melhoria do desenho geométrico da rotula entre os eixos BR-392, Avenida Osvaldo Cruz e Rua Padre
Kentenich (funcionamento com prioridade no anel).

Interseg¢do 47: BR-287 — R. Padre Kentenich — Al. Sibipiruna

Criagdo de uma rotula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos BR-287, Al. Sibipiruna e Rua
Padre Kentenich.

Interseg¢do 48: BR-392 — BR-158

Melhoria do desenho geométrico da rdtula entre os eixos BR-392 e BR-158 (funcionamento com prioridade
no anel).

Interseg¢do 49: RS-509 — Av. Osvaldo Cruz

Melhoria do desenho geométrico da rétula entre a Avenida Osvaldo Cruz e RS-509 (funcionamento com
prioridade no anel).

Intersegao 50: RS-509 — Conexao a R. Helena Toniolo Figueira

Criagcdo de uma pista de espera e uma pista de incorporag¢do no eixo RS-509 para facilitar os giros a esquerda
com a futura rua que enlacara com a Rua Helena Toniolo Figueira.
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Intersegdo 51: RS-509 — R. Trés

Proibicdo dos giros a esquerda desde o eixo RS-509 a Rua Trés. Desde esta rua somente se permitem os giros
a direita. No esquema, mostram-se os movimentos permitidos.

Intersegdo 52: BR-287 — R. Trés

Criagdo de uma rétula (funcionamento com prioridade no anel) entre os eixos BR-287 e Rua Trés.
Interseg¢ao 53: RS-509 — R. Prof. Heitor da Graga Fernandes

Proibicdo dos giros a esquerda desde o eixo RS-509 a Rua Prof. Heitor da Graga Fernandes, devido ao
prolongamento do canteiro. No esquema, mostram-se os movimentos permitidos.

Interseg¢ao 54: RS-509 — R. Santa Lucia.

Proibicdo dos giros a esquerda desde o eixo RS-509 a Rua Santa Lucia Fernandes, devido ao prolongamento
do canteiro. No esquema, mostram-se os movimentos permitidos.

Interseg¢do 55: BR-287 — R. 17 de Maio

Instalagdo de semaforos com proposta de 2 fases na intersegdo. Ndo estdo permitidos os giros a esquerda
desde o eixo BR-287.

FASE 1 (movimentos em vermelho):
Permitem-se os movimentos desde o eixo BR-287. Os veiculos que queiram girar a esquerda deverdo
continuar pelo percorridos indicados em amarelo.

FASE 2 (movimentos em verde):
Permitem-se todos os movimentos desde a Rua 17 de Maio, atendendo as regras de prioridade habituais.

Interseg¢do 56: RS-509 — Av. Roraima

Melhoria da intersecdo mediante o funcionamento em rétula (prioridade no anel) entre a Avenida Roraima e
RS-509.

Tabela 22 - Atuagdes na rede vidria atual

O projeto de melhoria das interse¢des devera ser objeto de um projeto de implantacdo especifico
qgue devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do trafego da
cidade de Santa Maria, de forma que as solugdes possam adaptar-se aos condicionantes especificos
de cada situag¢do e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano
Diretor e do programa de atuagdes na rede vidria.

A descricdo detalhada das atua¢des nos cruzamentos se mostra no anexo 2.

Informacao grafica

O mapa 4.7. mostra a proposta de intersecdes a melhorar.

Custo de implantacao da proposta

A grande variedade de solugdes e os condicionantes que afetam a cada uma das solu¢cGes obrigam a
desenvolver um projeto de detalhe para poder estimar o custo das solu¢gdes em cada uma das
intersecdes

Prazos de implantacao

Longo prazo
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5.4.5. Proposta de criacao de nova central de controle e monitoramento semaforico

Objetivos

Gerir de forma mais eficiente a rede semafdrica. Este centro de controle semaférico deve funcionar
em coordenacdo com o centro de gestdo da mobilidade e que serd o 4rgdo principal de

planejamento e gestdo da mobilidade.

Ambito de atuagao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

A proposta de criacdo de uma nova central de controle e gestdo semaférica e de trafego ha de

permitir:

e Gerir o trafego através dos dados obtidos pelas equipes de campo e processados pelos

diferentes sistemas informaticos que se dispée.

e Controlar, supervisar e gerir as incidéncias que se produzem na cidade e que afetam a

mobilidade urbana.

e Controlar, supervisar e gerir as incidéncias que se produzem nos sistemas de controle e nos

equipamentos de regulagdo do trafego (semaforos, sinalizagdo dinamica...).
e Gerir arede troncal de telecomunicag¢des entre elementos de trafego.
e Gerir os sistemas de informacgdo de trafego na cidade.
e Gerir a manutencao corretiva e preventiva dos equipamentos instalados na cidade.

Todas estas fungdes se desenvolvem mediante os seguintes componentes que integram o centro de

controle:
Interconexao do
centro de controle
urbano com outros Sistema de .
centros externos gestao de -Equlpes de
Sistemas para a video campc? (ccTy,
gestdo do trafego pesquisas...)
centralizada ’
Sistemas de

informagdo Sistemas para Sistema de
a gestdao comunicagdo
‘ centralizada com equipes
Equipes para do trafego remotas
a gestdo de
dados e
sistemas de

: 5 Rede local do
informacgdo

servigo de - Rede de
regulacdo de semaforos

trafego

Imagem 87 - Elementos existentes no centro de controle

Sistema para a Gestdo centralizada do trdfego
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Compde-se de um software especifico e ajustado as necessidades de cada cidade para a gestdo
centralizada de todos os equipamentos de regulacdo de trafego. Estard composto por diferentes
madulos em funcdo dos equipamentos instalados, destacaremos os seguintes:

e Gestdo das comunicagoes.

e Gestdo dos alarmes.

* Gestdo de avarias e incidéncias.

e Gestdo das imagens das cameras de supervisao de trafego.

e Gestdo da informacdo publica.

e Gestdo da base de dados.

Sistema de gestdo de video

Esta formado pelo equipamento de video necessario para o tratamento das imagens procedentes
das diferentes cameras instaladas na rede viaria da cidade. Conjuntamente com a gestdo do video,
existem equipamentos encarregados da visualizacdo no Centro de Controle (videowall de
visualizacdo) e da preparacdo do sinal para o envio a possiveis clientes (TV, servicos de trafego, etc.).
Hoje a Guardia Municipal ja dispGe de camaras de vigilancia para o controle e a segurancga, e estas
camaras poderiam ser usadas igualmente para o controle semaférico.

Sistema de gestdo de equipamentos remotos

Compde-se dos equipamentos necessarios para a gestdao de qualquer equipamento remoto: controle
de capacidade de ruas, radares de velocidade, sistemas de controle de infragdes, etc.

Interconexdo do Centro de Controle Urbano com Centros de Controle externos

Considera a comunicagdo com outros centros de controle inter-relacionados: dire¢do geral de
rodovias estaduais, gestao do transporte coletivo, sistema de emergéncias, etc.

Rede local de servigo de regulagdo de trafego

Esta formada pela rede de comunicagdo que controla os diferentes reguladores de trafego na rede
urbana da cidade, cuja funcdo é controlar o sistema de semaforos existente na mesma.

Equipamentos para a gestédo de dados e sistemas de informagdo

CompGem-se dos equipamentos que permitem tratar os dados gerados pelas diferentes estacdes de
regulacdo do trafego, gerando os alarmes pertinentes para reagir as incidéncias que ocorrem.

O centro de controle encontra-se geralmente estruturado em 3 partes:

e A Sala de operacdo e controle de trafego que dispora de videowall e varios postos de
operador desde onde se controlam as incidéncias e avango do trafego urbano.

e Sala de equipamentos. E a sala que alberga os sistemas informaticos que permitem processar
toda a informacgdo que procede das equipes de campo.

e Sala de crise, anexa a sala de operagdo e controle, permite gerir as incidéncias que ocorrem
na rede urbana. A mesma devera dispor de visdo direta ao videowall da sala de operag¢do ou
na sua auséncia, um videowall préprio.

O pessoal préoprio em um centro de controle de trafego é o seguinte:
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e Chefe do CCT. E o responsavel operativo do funcionamento do centro de controle e é a
pessoa encarregada da interlocucdo direta com outros servicos associados com policia,
manutencgao, etc.

e O operador de CCT é a pessoa encarregada da supervisdo dos monitores e informacao visivel
no CCT. Atua sobre o sistema para resolver as incidéncias e informe dos alarmes ou avarias
que aparegam no sistema.

e Suporte técnico / Administracdo de sistemas é o perfil responsavel dos sistemas instalados
no CCT e na rede de reguladores de trafego.

e Suporte técnico / Analista de dados é o perfil que da suporte aos responsaveis do CCT nas
areas de analise de informacao.

A criacdo da nova central de controle e monitoramento semaférico devera ser objeto de um projeto
de implantacdo especifico que deverd contar com a aprovacao final dos técnicos do escritdrio da
mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a proposta possa adaptar-se aos
condicionantes especificos de cada situacdo e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de
mobilidade sustentavel do Plano Diretor e do programa de atuac¢des na rede viaria.

Custo de implantacao da proposta
Estima-se um custo da proposta de R$ 1.710.000

Custo
Adaptacdo e equipamento de 30 semaforos 180.000 RS
Instalacdo de 20 cdmeras de trafego 60.000 RS
Instalagdo de 10 painéis informativos 120.000 RS
Melhoria da rede de dados e comunicagao 750.000 RS
Z:L;if::?s:g)o do centro de controle para 5 operadores (1 de forma inicial com previsdo 450.000 RS
Licengas, engenharia e outros aspectos. 150.000 RS

Tabela 23 - Custo da proposta de criagdo de nova central de controle e monitoramento semaférico

Prazo de implantacao
Médio prazo

5.4.6. Atuacoes de melhoria na rede semaforica

Objetivos

O objetivo desta proposta é incentivar o uso de novas tecnologias na gestdo semafdrica para
melhorar a eficiéncia energética dos semaforos (leds), bem como melhorar a gestédo do trafego (Gerir
os semaforos, de tal modo que se dé prioridade ao sistema de transporte coletivo).

Ambito de atuacio

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao do programa

O centro de controle de trafego (proposta 4.5.3.) em primeiro lugar e o escritério da mobilidade e do
trafego vao ser os responsaveis de modernizar os semaforos de Santa Maria. As linhas de trabalho
vao ser duas:
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Melhorar a eficiéncia energética dos semdforos

A economia energética que supde a utilizacdo de semdforos de leds no lugar dos tradicionais
semaforos halogéneos é mais do que evidente. Ainda que o custo destes semaforos seja maior, o

consumo pode chegar a reduzir-se entre 80% e 90%. Outras vantagens dos semaforos leds:

Menor emissdo de calor: Os semaforos de leds emitem muito menos calor em sua operacgao

do que os semaforos halogéneos

Eliminagdo do efeito fantasma: os semaforos halogéneos, ao utilizar uma ética diferente,
chegam a produzir um efeito pelo qual, segundo o reflexo do sol, podem chegar a confundir
o0 motorista ao dar a impressdo de estar aceso, quando nao é assim. Com os semaforos de

leds, este efeito ndo esta presente.

Maior duracdo: enquanto um lustre halogéneo tem uma duracdo de 8.000 horas, um

semaforo de leds estd em torno de 100.000 horas.

Menor diminui¢do do brilho com o tempo.

Uma distribuicdo uniforme da luminosidade nos semaforos de
leds em lugar do Unico ponto de luz que existe nos semaforos
halogéneos.

Maior fiabilidade: ao estar formado cada semaforo por multidao
de leds, em caso de falhar algum, ficam muitos outros leds que
permitem ao semaforo seguir funcionando com total
normalidade. No caso dos semaforos halogéneos, se falha o
lustre, o semaforo deixa de ser servivel completamente.

Menor manutencdo: gracas a sua duracdo e a fiabilidade, os
custos da manutencgdo se reduzem enormemente.

Controle da luminosidade: conhecido também como ‘dimming’, é
possivel variar a tensdo do controlador de trafego para que,
durante a noite, baixe-se a luminosidade do mesmo, ajustando-a
a luz solar existente e permitindo uma economia energética
maior.

O controlador devera ser compativel com os existentes e as tipologias definidas pela prefeitura, com
0 objetivo de manter o padrdo definido por ela.

Gestdo semafdrica para potenciar o transporte coletivo

Para que o transporte coletivo seja um meio de transporte competitivo, é fundamental que melhore
sua velocidade comercial. Para isso, além da implantacdo de faixas exclusivas, é fundamental que o

transporte coletivo disponha de prioridade semafdrica nos eixos vidrios com maior demanda.
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Os eixos onde se deve estudar a prioridade semafdrica para o 6nibus sdo:
e Av. Paulo Lauda.

Rua Floriandpolis.

Av. Borges de Medeiros.

Av. Presidentes Vargas.

Av. Nossa Senhora da Medianeira.

e Av. Nossa Senhora das Dores

e Rua do Acampamento.

e Faixa Velha.

Proposta de uniformizagédo dos ciclos semaféricos

Ante a presenca de uma grande quantidade de ciclos semaféricos nos semaforos da cidade,
propdem-se a uniformiza¢do e o aumento do tempo de ciclo semaférico até os 90 segundos de

forma generalizada.

Critérios para a semaforizagdo de novas intersecoes

Apesar de que ja propuseram medidas de semaforizagdo de cruzamentos em itens anteriores, por
exemplo, a proposta de semaforizagdo de alguns eixos, como a de Borges de Medeiros; propdem-se

alguns critérios para a implantagdo de semaforos.

Por um lado, no item 3.1.2 ja se propde um critério, que consiste na implanta¢do de semaforos na

rede vidria basica nos cruzamentos das vias estruturantes com as principais e as recolhedoras.

Além deste critério, propde-se a implantacdo de semaforos por motivos de trafego, segundo as

condicdes de trafego das duas vias confluentes, tal e como se mostra no seguinte grafico.

FLUXO DA VIA SECUNDARIA (veiculos/dio)
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Imagem 89 - Definigdo da tipologia de intersegdes em fungdo do trafego diario confluente
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Atualmente o Departamento Autonomo de Estradas de Rodagem (DEAR) esta desenvolvendo um
novo manual para o gerenciamento da semaforizacdo que deverd ser seguido nas implantagdes
futuras e tido em conta para a possivel atualizacdo dos grupos semaféricos atuais.

Custo de implantacao da proposta

Os custos estimados de implantagao sdo:
e Controlador RS 8.000
e Grupo focal: R$15.000
e Grupo focal pedestre: R$1.000
e Poste com braco: R$1.200

Dependendo que como for o cruzamento, o intervalo de custos fica entre R$15.000 e R$35.000.

Prazos de implantacao
Médio - longo prazo

5.4.7. Padronizacao de sinalizacao horizontal e vertical

Objetivos

Delimitar e ordenar de forma clara os espacos da via publica para os diferentes meios de transporte
coletivo.

Ambito de atuacao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

O uso de sinalizagdo horizontal e vertical ajuda a delimitar e definir os diferentes usos do espaco
urbano para os diferentes meios de transporte.

Identificam-se os principais elementos de sinalizagdo para cada um dos meios de transporte:

Meio de transporte
Pedestres Faixas de pedestres
Transporte coletivo Faixa de 6nibus, ponto de parada.
Bicicletas Ciclofaixas
Veiculo privado Faixas de circulagdo e de estacionamento

Tabela 24 - Principais elementos de sinalizagdo para cada meio de transporte

Pedestres

As recomendacgdes de sinalizagao horizontal e vertical em referéncia as faixas pedestres se mostram
no plano de atuag¢do em relagao aos pedestres.
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Foto 11 - Exemplo de faixa pedestre com sinalizagdo horizontal

1

-

Imagem 90 - Exemplo de padronizagao da sinalizagao das faixas de pedestres

Sinalizagdo vertical das faixas de pedestres
Linhas de retencao

Faixas de travessia de pedestres - Tipo zebrada
Inscrigdes no pavimento - Flecha

Linha de separagao de fluxos

ukhwnNeE

Transporte coletivo

Para sinalizar os faixas 6nibus e os pontos de parada, recomenda-se o uso de sinaliza¢gdo horizontal e
vertical para delimitar ditos espagos.

Esta sinalizacdo seguird as recomendagdes do regulamento vigente, aplicavel neste tipo de
sinalizagcdo. No caso das faixas Onibus, aconselha-se delimitar com sinalizagao horizontal a faixa de
onibus ao longo de todo seu tracado.
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Esta sinalizagdo se recomenda reforga-la mediante sinalizagdo vertical no inicio de cada trecho da
faixa de 6nibus e depois de cada cruzamento.

Recomenda-se a sinalizagdo horizontal e vertical dos pontos de parada de 6nibus, de forma que
sejam visiveis para os motoristas e se evite o estacionamento indevido dos veiculos.

Espago Comprimento de parada: 15-25m Espago saida: 10m
aproximagdo: 10m segundo a tipologia de veiculo

Imagem 91 - Exemplo de padronizagdo da sinalizagdo da zona de parada com abrigo na calgada

1. Abrigo
2. Inscri¢des no pavimento - Texto “ONIBUS”
3. Marca delimitadora de parada de 6nibus na faixa de estacionamento

Bicicletas

Propde-se a sinalizacdo das faixas ciclisticas ao longo de seu percurso, tanto como sinal de
adverténcia ao restante de usudrios como para orientar os ciclistas dos percursos.

O item de propostas em relacdo as bicicletas mostra recomendacGes de sinalizacdo para este meio
de transporte.

SINERGIA

ESTUDOS EPEDIETOS|

Consulting 128



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA §AN'|'A MARIA

Imagem 92 - Exemplo de padronizagdo da sinalizagdo das ciclovias

=

Sinalizagdo vertical no inicio (e final) da ciclovia

Inscrigdes no pavimento - Simbolo de ciclista no inicio (e final) da ciclovia e a distancias
regulares

Inscricdes no pavimento - Flecha

Linha de separagao de fluxos opostos

Linhas de borda (largura de 0,5 m)

Elementos fisicos de separacdo

N

oUW

Exemplo de sinalizacdo de carrega e descarrega

As vagas de carrega e descarrega deveram incorporar uma sinalizacdo horizontal e vertical. A imagem
a seguir mostra um exemplo de desenho de uma vaga:

Imagem 93 - Exemplo de padronizagdo das vagas de carrega e descarrega
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Veiculo privado

No que se refere ao veiculo privado, propde-se o uso de sinalizacdo horizontal para delimitar as
faixas de circulacdo e os sentidos de circulacao.

As proibicdes de giro e os sentidos de circulacdao se propde reguld-los com o uso de sinalizacao
vertical.

Os espacos delimitados ao estacionamento do veiculo privado se propde delimita-los, tanto com o
uso de sinaliza¢do vertical como horizontal.

A sinalizagdo horizontal, além de delimitar os espacos, pode ajudar a diferenciar diferentes usos, por
exemplo, estacionamento de pagamento e limitado no tempo (uso da cor azul) ou de vagas de
preferéncia para residentes (uso da cor verde). Toda a sinalizacdo proposta deve seguir o
regulamento vigente neste tipo de matéria.

iﬁﬂd &

Imagem 94 - Exemplo de padronizacdo da sinalizagdo das faixas de circulagdo

1. Linha de separagado de fluxos
2. Linha de separagdo de fluxos opostos
3. Inscri¢gdes no pavimento - Flecha

Prazos de implantacao

Curto prazo
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O programa de dotacdo de estacionamentos no centro da cidade de Santa Maria tem como objetivo
reordenar e regular os espacos de estacionamento mediante a criacdo de novas zonas azuis de
pagamento, fomentando ao mesmo tempo os estacionamentos para os residentes.

Este programa estd diretamente relacionado com a reducdao do numero de veiculos que circulem
para a zona mais urbana da cidade mediante o fomento dos deslocamentos em transporte coletivo

ou com outros meios de transporte mais sustentaveis.

5.5.1. Reordenamento de espacos de estacionamento no centro da cidade

Objetivos

Gerir o estacionamento com destino ao centro da cidade com o objetivo de facilitar o
estacionamento aos residentes e potenciar os deslocamentos em transporte coletivo.

Ambito de atuacao

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descri¢ao da proposta

O centro da cidade é o ponto onde se concentram as principais atividades atratoras: Administracao,
comércios, cultura, etc. Para conseguir um esquema de mobilidade onde os meios de transporte
sustentdveis sejam maioritdrios, é imprescindivel gerir a oferta de estacionamento em destino e por
isso, é necessario atuar no centro de Santa Maria.

Zona azul: O objetivo é criar na zona centro uma area de estacionamento regulada em zona azul. A
fungdo da zona azul é potenciar o estacionamento de rotatividade de curta duragao. Atualmente,
segundo os resultados obtidos das pesquisas, o tempo de permanéncia no centro da cidade é de 3,6
horas. Temos que conseguir reduzir este tempo de permanéncia para aumentar a rotatividade para
os deslocamentos de curta duragdo e fomentar que os deslocamentos de longa duragdo (uma manha
ou todo o dia) se realizem em transporte coletivo.
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Imagem 95 - Proposta area de estacionamento regulada na zona centro

A zona azul, em fungdo dos usos de cada zona e da maior ou menor centralidade se dividird em trés
zonas tarifarias. Atualmente, a passagem de 6nibus tem um custo de R$2,45 e uma hora de
estacionamento numa garagem do centro tem um custo de RS 4 por hora. O objetivo é que sejam
mais econémicos os deslocamentos em transporte coletivo do que em veiculo, sobretudo para
estadas longas. Com este objetivo, propdem-se as tarifas das diferentes zonas azuis.

e Zona Azul 1: E a zona centro por exceléncia. Esta zona 1 coincide com a delimitagdo da ZPP
(Zona Prioridade Pedestre). A proposta do Plano Diretor da Mobilidade é que a Zona Azul 1
tenha um custo de RS 3,00 por hora e um tempo maximo de estacionamento de duas horas.

e Zona Azul 2A: existem duas zonas azuis 22. Uma é a zona centro, compreendida entre as Ruas
Duque de Caxias, Floriano Peixoto, Vale Machado e Pinheiro Machado. A segunda estd
compreendida entre as Ruas Venancio Aires, Pinheiro Machado e Benjamin Constant. Sao
ruas com um perfil comercial forte, ainda que algo mais afastada do centro principal,
delimitada pela ZPP. Nesta zona azul, a proposta do PDMU é um custo horario de RS 2,40 por
um tempo maximo de estacionamento de duas horas.

e Zona Azul 2B: Esta zona azul tem um carater misto (comercial e residencial) e, portanto, o
que se pretende é facilitar o estacionamento de residentes, evitando que a zona se converta
numa grande bolsa de estacionamento em destino. Para isso, o custo de estacionamento
para ndo residentes é de RS 2,4 por hora, com um méaximo de duas horas de
estacionamento, mas para os residentes o custo de estacionamento é praticamente O (zero),
(o custo de solicitar o cartdo de residente, que deve estar visivel no veiculo quando se
encontre estacionado nesta zona).
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Legenda
Zona azul 1
Zona azul 2A
Zona azul 2B

Imagem 96 - Proposta drea de estacionamento regulamentada (zona azul) na zona centro

Por ultimo, o PDMU delimita uma zona, marcada em cor verde na imagem anterior (94), que oferece
vagas de estacionamento ao redor da zona azul da drea central, com o objetivo de evitar que os
motoristas acedam ao centro procurando estacionamento. Além disso, o PDMU marca a necessidade
de impedir a criagdo de novos estacionamentos na drea onde va ficar implantada a zona azul.

O reordenamento de espagos de estacionamento no centro da cidade devera ser objeto de um
projeto de implantacdo especifico que devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério
da mobilidade e ou trafego da cidade de Santa Maria, de forma que o reordenamento possa
adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo e ambito, mantendo, em geral, os
objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor e do programa de dotacdo de estacionamentos.

Custo de implantacao da proposta

O custo de implantagdo da zona azul no centro é O (zero). A gestdo da zona azul deve-se realizar
através de uma concessao de prestacdo de servicos (licitacdo).

Prazos de implantacao

Curto - médio prazo
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O programa prevé a criagdo e ordenamento fisico e hordrio das vagas de carrega e descarrega no
centro urbano da cidade de Santa Maria, sem que afete negativamente a circulagdo do transporte
publico, das bicicletas e dos pedestres.

Além disso, o programa prevé a gestdo do trafego de veiculos pesados evitando que o transito de

passagem de veiculos pesados se realize para as zonas mais urbanas da cidade de Santa Maria.

5.6.1. Criacao de novas vagas de estacionamento para carrega e descarrega na zona centro da
cidade

Objetivos

Regular e organizar as atividades de carrega e descarrega de forma que nao ocasionem problemas ao
restante de usudrios da via publica (pedestres, transporte coletivo e veiculo privado) e ao mesmo
tempo em que satisfacam as necessidades da atividade comercial e econ6mica da cidade.

Ambito de atuacao

Zona centro da cidade de Santa Maria.

Descri¢ao da proposta

Esta proposta inclui a criagdo de zonas de estacionamento para carrega e descarrega na zona centro
onde se detectou uma deficiéncia destes espacos.

Novas zonas de estacionamento

O déficit de vagas considerou que é de 31 vagas.

Este valor se estimou a partir dos valores de demanda e da analise da ocupacdo que se realizou na
via publica.

Mostra-se, a seguir, a justificativa destes valores.

Fonte
N¢ veiculos didrios com destino zona ,
764 Valor procedente das pesquisas screen.
centro
Faixas horarias com volume de atividades o
8-17 h Observagbes na rua.

de C/D.
Estada média de estacionamento durante . ~

30 minutos Observagbes na rua.

a atividade de carrega e descarrega

Considerou-se que em Hora Ponta se

D ari i ..
emanda em horario de pico de vagas 77 produz um 20% da demanda didria total
Ne vagas da zona centro 6 Inventdrio da oferta de
carrega/descarrega.
Déficit de vagas 31 vagas

Tabela 25 - Determinagdo do déficit de vagas
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Imagem 97 - Localiza¢do das novas vagas de estacionamento C/D

A proposta de vagas de estacionamento se centra de forma prioritdria na zona centro da cidade que
é onde se identificaram os maiores problemas.

Propde-se que estas vagas de estacionamento possam ser utilizadas em tempo limitado maximo de
30 minutos. Para estancias de maior duragdo serd preciso obter uma autorizagdo especifica pelo
orgao fiscalizador competente. Além disso, propGe-se que a regulagdo destas vagas seja em
determinados periodos hordrios.

Concretamente, propde-se que estejam regulamentas entre as 7 horas e as 19 horas, de segunda-
feira a sdbado.

Ante a situagdo tempordria da uma obra na frente de uma fachada, se poderdo criar umas vagas
igualmente tempordrias e exclusivas para os veiculos da obra. No momento a obra estiver pronta,
esta reserva de vagas sera eliminada para reestabelecer a situagao inicial ou implantar uma nova
definicdo segundo as necessidades detectadas nessa rua pela prefeitura.

Para conseguir uma distribuicdo agil e ordenada das mercadorias, propde-se que a reserva de vagas
reservas no espago urbano seja:

e Para usos comerciais, uma vaga por cada 1.000 m* de superficie de venda ou 1 vaga para
cada 8 estabelecimentos.

e Para uso de escritdrio, propde-se 1 vaga por cada 2.000 m? destinados a este uso.
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O projeto de criacdo das novas vagas de estacionamento deve ser objeto de um projeto de
implantagdo especifico que devera contar com a aprovagao final dos técnicos do escritério da
mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que as solu¢des possam adaptar-se aos
condicionantes especificos de cada situacdo e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de
mobilidade sustentdvel do Plano Diretor e do programa para o ordenamento das atividades de
carrega/descarrega e do trafego de veiculos pesados.

Custo de implantacao da proposta

Para cada nova vaga de estacionamento, estima-se um custo de RS 1.100 em conceito de sinaliza¢do
vertical. Tendo em conta que se propdem 31 novas vagas, o custo é de RS 34.100.

Prazos de implantacao

Curto prazo

5.6.2. Gestao de trafego de pesados na cidade

Objetivos

Gerir o trafego pesado, evitando sua circulacdo pelos eixos vidrios mais urbanos da cidade de Santa
Maria e que ndo apresentam caracteristicas adequadas para a passagem deste tipo de veiculo.

Ambito de atuacao

Zona centro da cidade de Santa Maria.

Descricao da proposta

Nesta proposta, propde-se uma regulacdo da circulacdo dos veiculos pesados em determinadas
zonas da cidade.

Limitagdo do trdafego em determinadas zonas da cidade

O trafego de veiculos de grandes dimensdes ocasiona problemas de circulagdo em algumas zonas da
cidade, especialmente no centro, cujas ruas ndo apresentam umas caracteristicas 6timas para este
tipo de trafego.

Para isso, propdem-se duas zonas de restricao de trafego com as seguintes restricdes de importancia
dos veiculos e de horario de restri¢ao:

Zona Peso maximo de restrigao Hora:lrc:?;ieeg;efsl:?;argit(,ciy:;ndo g
A 5 Toneladas, 8:00-20:00
B 10 Toneladas, 8:00-20:00
Resto cidade Sem restricao Sem restricao

Tabela 26 - Restri¢do de trafego e horario de regulagdo

A zona A coincide com as delimita¢des das ZPP-1,2,3 e 4 (Zonas de Prioridade de Pedestres).
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A zona B include a seguinte area:
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Imagem 98 — Zona B de restrigdo de trafego

Propde-se ademais a restrigdo de altura dos veiculos que circulam na cidade, a uma altura maxima de
4 metros.

Foto 12 - Exemplo de veiculo de 5 toneladas
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Na Rua do Acampamento, ao tratar-se de uma via com preferéncia para transporte coletivo, propde-
se que os veiculos de carrega e descarrega somente possam circular entre as 20:00 h e as 24:00 h.

Estas restricdes de trafego poderdo ser eventualmente modificadas com autorizacdo do drgao
fiscalizador competente, ao qual devera solicitar permissdo justificando os motivos da necessidade
de circular nas zonas com restri¢cdo de trafego.

Limitagdo de trdfego de pesados aos veiculos em trénsito

Além das limitagdes anteriormente mencionadas, na ordenac¢do do trafego dos veiculos pesados na
zona centro, propGe-se a limitacdo do trafego de veiculos pesados em transito (origem e destino fora
da cidade de Santa Maria).

Para isso, propGe-se restringir o trafego deste tipo de veiculos no eixo da Faixa Velha e desviar o
trafego pela Faixa Nova. Ndo se permitira a circulacdo de veiculos de mais de 10 toneladas neste eixo
vidrio da cidade.

A melhoria da capacidade do eixo da Faixa Velha produzird que uma parte dos veiculos que na
atualidade circulam pela Faixa Nova utilize a via ampliada. Este previsivel descenso do trafego fara
com que os registos maximos des¢cam dos 1.400 veh./h atuais.

Com estas previsdes de intensidades de trafego e com a proposta de melhoria das interse¢des na
situagdo atual que se propdem (ver mapa 4.1), considera-se que a Faixa Nova pode absorver este
tipo de trafego.

Foto 13 - Exemplo de veiculo de 10 toneladas
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O projeto de restricdo do trafego de veiculos pesados deve ser objeto de um projeto de implantacdo
especifico que devera contar com a aprovacgao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do
trafego da cidade de Santa Maria, de forma que as solu¢des possam adaptar-se aos condicionantes
especificos de cada situacdao e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel
do Plano Diretor e do programa para o ordenamento das atividades de carrega/descarrega e do
trafego de veiculos pesados.

Custo de implantacao da proposta

As restricOes de trafego se realizardo a partir de sinalizacdo. O custo destas atua¢cdes em sinalizacdo
para restringir a circulacdo de veiculos pesados estima-se que pode ser de RS 38.000.

Prazos de implantacao

Curto prazo
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5.7. Programa de melhoria da seguranca viaria

O programa de melhoria da seguranga vidria prevé atuar nas interse¢des conflitivas que se
identificaram com a finalidade de reduzir o nimero de acidentes viarios.

Para conseguir melhorar a seguranga viaria, propuseram-se novos desenhos das interse¢les e a
implantagdo de redutores de velocidade em determinados eixos vidrios.

5.7.1. Melhoria de intersecoes criticas

Objetivos

Melhorar a seguranca vidria em Santa Maria intervindo naquelas interse¢cdes onde se registram mais
acidentes.

Ambito de atuacao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

A partir da analise de acidentalidade, identificaram-se uns pontos criticos onde se faz necessario
atuar para reduzir os acidentes.

As opgBes para melhorar a seguranga nestes pontos passam por:

Reduzir a velocidade de circulagdo.
Melhorar a visibilidade.

Melhorar a sinalizagdo.

Melhorar as faixas de pedestres.

Propdem-se melhorias nos seguintes cruzamentos da cidade.

Rodovia BR-287/Rua Maranhdo/Rua Pedro Cezar Saccol

¥ ‘ w
l -\

. i

VZlidomn '§' SINERGIA

Consulting 140



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Rodovia BR-158/Av. Paulo Lauda

Rodovia BR-509/Av. Roraima
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Rodovia BR-287/Av. Roraima

Rodovia BR-287/BR-509

Em todos estes pontos, propde-se a implantagao de patelas. As patelas, além de reduzirem o nimero
de pontos criticos nos cruzamentos, permitem diminuir a velocidade dos veiculos, a diferenga dos

semaforos.

Imagem 99 - Pontos de conflito numa rétula vs um cruzamento regulamentado em prioridade

VZlidomn '§' SINERGIA

Consulting 142



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Esta reducdo da velocidade é muito adequada naqueles eixos onde se deseja advertir aos usuarios do
carater urbano da via na qual circula.

O projeto de melhoria das interse¢Ges criticas deve ser objeto de um projeto de implantagdo
especifico que devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do
trafego da cidade de Santa Maria, de forma que as solucGes possam adaptar-se aos condicionantes
especificos de cada situagdao e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel
do Plano Diretor e do programa para o ordenamento das atividades de seguranca vidria.

Custo de implantacao da proposta

O custo de melhoria é varidvel em funcdo da solucdo adotada. Esta pode ser muito econGmica
(melhoria da sinalizacdo vertical ou horizontal) ou algo mais cara se hd que desenhar o enlace
completamente.

Nos pontos propostos o custo é:

Superficie estimada de atuag¢do (m2) Custo (RS)
Rodovia BR-287/Rua Maranh3o 2.519,2 1.100.000
Rodovia BR-158/Av. Paulo Lauda 1.828,1 830.000
Rodovia BR-287/Av. Alcides Roth 2.519,2 1.140.000
Rodovia BR-509/Av. Roraima 1.911,2 860.000
Rodovia BR-287/Av. Roraima 1.861,3 840.000
Rodovia BR-287/BR-509 2.633,8 1.200.000

Tabela 27 - Custo de implantagdo da proposta

Prazos de implantacao
Curto

5.7.2. Programa de implantacao de elementos redutores de velocidade

Objetivos

Conseguir uma reducdo da velocidade em determinadas vias da cidade nas quais foi detectado este
problema.

Ambito de atuagio

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

Os elementos redutores da velocidade sdo elementos na via publica que obrigam os condutores a
reduzir a velocidade de circulacao.

Os elementos redutores podem ser desde semdforos que ficam vermelhos ao detectar velocidades
excessivas, rotulas que fazem perder a prioridade aos veiculos e que ao mesmo tempo os obrigam a
desviar sua trajetéria até elementos fisicos do tipo ressalto na rua e que provocam que o veiculo
reduza sua velocidade.
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No caso das vias estruturantes, arteriais e coletoras, ndo se recomenda a implantacdo de elementos
fisicos do tipo ressalto; neste tipo de vias de regulacdo da velocidade, devera ser feito mediante
semaforos, rétulas ou desvios de trajetéria.

No caso das vias locais, sim que podem ser implantados elementos fisicos que podem apresentar
uma grande variedade de tipologias.

A definicdo e a implantagdo de elementos redutores da velocidade fica regulamentado pelo indicado
no Cédigo de Transito Brasileiro, e toda proposta de introducdo destes elementos estd influenciada
pelo indicado Ia.

Os elemento redutores de velocidade podem ser utilizados nas vias onde se pretenda reduzir a
velocidade do veiculo.

Segundo o Cddigo de Transito Brasileiro - CTB, conforme Decreto n? 4.711, de 29 de maio de 2003,
existem dos tipos de redutores de velocidade.

Propde-se a colocagao das lombadas si se cumprem os seguintes condicionantes:

indice significativo ou risco potencial de acidentes relacionados ao excesso de velocidade;
Auséncia de rampas em vias urbanas com declividade superior a 6% ao longo do trecho;
Auséncia de curvas ou interferéncias que impossibilitem boa visibilidade do dispositivo;
Volume de tréfego inferior a 600 veiculos por hora durante os periodos de pico;

Existéncia de pavimentos rigidos, semirrigidos ou flexiveis em bom estado de conservagao.

A colocagdo das lombadas so sera admitida, se acompanhada da devida sinalizagao viaria, recolhida
no Decreto n2 4.711, de 29 de maio de 2003,.

Segundo esta normativa existe dos tipos de lombadas, tipo | e tipo Il.

As de tipo | tém as seguintes caracteristicas:

a) largura: igual a da pista, mantendo-se as condi¢des de drenagem superficial;
b) comprimento: 1,50m;

c) altura (h): 0,06m < h <0,08m.

As de tipo Il tém as seguintes caracteristicas:

a) largura: igual a da pista, mantendo-se as condigdes de drenagem superficial;

b) comprimento: 3,70m;
c) altura (h): 0,08m < h <0,10m.
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—[3)

Imagem 100 -Exemplo de sinalizagdo de elemento redutor de velocidade.

Prazos de implantacao

Médio prazo
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5.8. Programa de desenvolvimento da mobilidade elétrica

5.8.1. Programa de promocao da bicicleta elétrica

Objetivos
Promover o uso da bicicleta elétrica.

Ambito de atuacao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

Desenvolver um sistema de bicicletas elétricas de aluguel publico na cidade. Os sistemas de bicicletas
compartilhadas pdem a disposicdo de um grupo de usudrios uma série de bicicletas para que sejam
utilizadas temporariamente como meio de transporte.

Assim, os usudrios podem pegar uma bicicleta e devolvé-la em um ponto diferente para que o
usudrio sé necessite ter a bicicleta em sua possessao durante o tempo de deslocamento.

Os tempos de uso costumam ser limitados e entre um uso e outro das bicicletas, deve-se passar um
periodo de tempo.

Os usuarios costumam dispor de passe que |lhes permite tirar e devolver as bicicletas nos pontos ou
estagOes do sistema.

Foto 14 - Sistema de bicicletas publicas de Paris

Tendo em conta a dificil orografia da cidade de Santa Maria, propde-se que as bicicletas sejam
elétricas, de forma que os usudrios possam salvar as pendentes existentes em algumas das vias da
cidade.

Uma bicicleta elétrica é um tipo de veiculo elétrico consistente em uma bicicleta na qual se acoplou
um motor elétrico para ajudar no avango da mesma. A energia é fornecida por uma bateria que se
recarrega na rede e sua autonomia costuma ser entre 35 e 70 km.
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Foto 15 - Bicicleta elétrica para o sistema publico de bicicletas de Dinamarca

O programa de promogao da bicicleta elétrica deve ser objeto de um projeto de implantagdo
especifico que devera contar com a aprovacgao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do
trafego da cidade de Santa Maria, de forma que as solugdes possam adaptar-se aos condicionantes
especificos de cada situacdo e ambito, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel
do Plano Diretor e do programa para a ordenacao das atividades de desenvolvimento da bicicleta
elétrica.

Custo de implantacao da proposta

Deve-se realizar um estudo de viabilidade para analisar a possibilidade de concessionar o sistema.
Normalmente, o custo de manutencdo e gestdo de um sistema de bicicleta publica elétrica é de
R$15.000 por bicicleta ao ano.

Prazos de implantacao
Longo prazo

VZlidom §' SINERGIA

Consulting 147



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

5.9. Programa de melhoria da mobilidade em grandes centros atratores

5.9.1. Proposta de melhoria da acessibilidade a rodoviaria

Objetivos

Melhorar a acessibilidade dos diferentes meios de transporte a esta¢do rodoviaria, dotando-os de
espacos adequados.

Ambito de atuacao
Estacdo rodoviaria de Santa Maria e seu entorno.

Descricao da proposta

A atuacdo em relacdo a melhoria da acessibilidade a rodoviaria afeta a pedestres, bicicletas,
transporte coletivo e veiculo privado.

As atuagdes propostas sdo:

Atuacao Descricao

a Definicdo de mao Unica na General Neto entre a Av. Fernando Ferrari e a Rodovidria
Criagdo de faixa de bicicleta na Rua do General Neto entre a Av. Fernando Ferrari e a

b ~ sl
esta¢do rodoviaria.
Novo esquema circulatério no meio da rodoviaria.
d Restruturagdo da circulagdo de 6nibus urbanos no meio da rodoviaria.

Tabela 28 - Atuagdes propostas para a melhoria da acessibilidade a rodoviaria

As melhorias para pedestres e bicicletas (atua¢des a e b) requerem de um reordenamento do
esquema circulatério (atuacdo c) ao que deve se adaptar a nova proposta de linhas de 6nibus
(atuagdo d).

A proposta de ampliagdo do espago para o pedestre e as bicicletas propde a seguinte se¢do vidria na
Rua de General Neto.

R A = = R

calcada ciclofaixa pista pista calcada
variavel 3,00 3,20 2,80 variavel

Imagem 101 - Segao Rua General Neto entre Av. Fernando Ferrari e Rua Joana d’Arc
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calcada _ faixa 6nibus pista  ciclofaixa calcada
variavel + bici 3,20 2,80 1,25 variavel

Imagem 102 - Segdo Rua General Neto entre Rua Joana d’Arc e estagdo rodoviaria

A melhoria da calgada e a criagdo de uma ciclofaixa permitem conectar a rodovidria com um dos
eixos prioritarios de melhoria das condi¢Ges dos pedestres na Av. Fernando Ferrari (ver item 5.1.3) e

a conexdo da faixa de bicicleta com a rede de faixas de bicicleta (conexdo com a Rua de Osvaldo
Aranha).

Como consequéncia, propde-se um reordenamento dos sentidos de circulagdo para o veiculo privado
no meio da rodovidria de acordo com o esquema que se anexa:

Imagem 103 - Reordenamento dos sentidos de circulagdo no entorno da estacdo rodoviaria
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A raiz deste novo esquema de circulacdo e com a proposta da nova rede de 6nibus, propGe-se o
reordenamento do trafego de 6nibus urbanos que servem a rodoviaria, de acordo com o seguinte
esquema:

Divina pfovnd?zhéia -

&N\ Diacond.Jojio, Ldiz Pozzobon
N NI AR

Imagem 104 - Circulagdo das linhas de 6nibus no entorno da estagdo rodovidria

A proposta de melhoria de acessibilidade na estacdo rodovidria deve ser objeto de um projeto
especifico que devera contar com a aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do
trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a solucdo possa adaptar-se aos condicionantes
especificos de cada situacdo e ambito, mantendo os objetivos de mobilidade sustentavel do Plano
Diretor de Mobilidade Urbana.

Custo de implantacao da proposta

O custo de implantacdo da proposta considera a reurbanizacdo da Rua de General Neto e as
melhorias de sinalizagdo no meio associado ao novo esquema circulatorio. O custo estimado destes
trabalhos é de entre RS 1 milhdo e RS 1,5 milh3o.

Prazos de implantacao
Curto

5.9.2. Diretrizes para a redacao de estudos de avaliacao da mobilidade gerada para a
implantacao de grandes centros atratores de mobilidade

Objetivos

Melhorar a acessibilidade dos diferentes meios de transporte nos novos centros atratores de
mobilidade da cidade.

lZlidorn § SINERGIA
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Ambito de atuacao

Prop&e-se considerar como novos centros atratores/geradores de mobilidade os seguintes projetos:

e Desenvolvimentos de moradias que incluam mais de 250 moradias.
e Shoppings, centro comerciais, supermercados, etc.

e Hospitais.

e Museus e bibliotecas.

e Escolas e Universidades.

e Edificios de escritérios com mais de 200 trabalhadores.

e Fabricas com mais de 200 trabalhadores.

Descricao da proposta

Propde-se que na implantacdo de algum dos projetos mencionados no ponto anterior, devem
desenvolver-se estudos de avaliacdo da mobilidade gerada.

Para isso, o projeto de desenvolvimento deve ir acompanhado de um estudo de avaliagdo da
mobilidade gerada pela nova implantacao.

Os estudos de avaliagcdo da mobilidade gerada deverdo definir, no minimo, os seguintes capitulos.

Capitulo de andlise

Este capitulo desenvolvera, no minimo, os seguintes pontos:

e Quantidade de deslocamentos previstos.

e Uso dos diferentes meios de transporte.

e Andlise da rede de pedestres no meio do novo desenvolvimento (larguras da calgada,
existéncia de travessia de pedestres, iluminagdo, conexdes com outros itinerarios de
pedestres, etc.).

e Andlise da rede de bicicletas no meio do novo desenvolvimento (identificacdo de ciclofaixas e
de estacionamentos de bicicletas).

e Anadlise da oferta de transporte publico existente e prevista (linhas que circulam, conexdes
que proporcionam, horarios, paradas, condi¢gdes dos pontos de parada, etc.).

e Andlise da rede viaria (rede viaria existente, identificagdo de nodos existentes com
problemas de trafego. etc.).

e Estacionamento (NUmero de vagas de estacionamento na via publica e fora da via publica,
tipologia de vagas, etc.).

Capitulo de diagndstico

Neste capitulo, devem-se identificar os seguintes aspectos:

e Caréncias para os deslocamentos a pé (falta de calgadas, calcadas em mau estado, faixas
pedestres em mau estado, zonas ndo alumiadas...).

e (Caréncias para os deslocamentos em bicicleta

e Caréncias na oferta de transporte publico existente (auséncia de linhas, hordrios ndo
adequados, mau estado dos pontos de parada.).

e Caréncias na rede viaria (interse¢cGes com problemas de trafego, vias com insuficiente
capacidade, etc.).
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e (Caréncias no estacionamento (faltam vagas de estacionamento, zonas com estacionamento
ilegal, etc.).

Esta analise deve-se fazer na situagdo atual e com as previsdes de nova mobilidade vinculadas ao
novo projeto.

Capitulo de propostas

Neste capitulo, devem-se propor as solugées nos diferentes aspectos analisados para garantir que a
nova mobilidade ndo ocasiona problemas.

Assim, entre outros aspectos, podem-se propor melhorias no estado das calcadas, as travessias de
pedestres, condicdes dos pontos de parada dos Onibus, instalacdo de novos estacionamentos de
bicicletas.

No caso em que a rede atual possa absorver sem problema a nova mobilidade, ndo deverao
desenvolver-se propostas de melhoria.

Os estudos de avaliagdo da mobilidade gerada deverdo ser desenvolvidos pelos promotores das
novas implantacGes e terdo que ser aprovados pelos técnicos do escritério da mobilidade e do
trafego da cidade de Santa Maria.

Estes estudos deverdo ser elaborados por profissionais com a suficiente capacidade técnica para o
desenvolvimento dos diferentes capitulos, como sdo os engenheiros e arquitetos.

As fontes a utilizar e a justificativa dos valores deverdo estar respaldadas com trabalhos de campo,
com o uso de informacdo ja existente ou com o uso de ratios ou outra informacdo que possa ser
extraida de manuais ou publicagdes de reconhecida capacidade técnica; o uso de uma ou outra fonte
de informagado devera ser validado pelos técnicos do escritério da mobilidade e do trafego da cidade
de Santa Maria.

Os estudos de avaliagdo da mobilidade deverdo conter um relatdrio e a informacao grafica suficiente
para o entendimento do estudo por parte dos técnicos.

A ndo realizagdo de um estudo que conte com a aprovag¢do dos técnicos do escritdrio da mobilidade
e do trafego da cidade de Santa Maria deveria ser motivo para ndo desenvolver o projeto.

Prazos de implantacao

Esta proposta deve-se desenvolver ao longo de todo o processo de implanta¢do do Plano.
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Este programa procura colocar em valor as sinergias e os diferentes sistemas de gestdo da
mobilidade que se propdem criar na cidade de Santa Maria, com a finalidade de contribuir para
conseguir que os deslocamentos efetivamente se realizem de modo mais sustentavel.

5.10.1. Criagao do escritdrio da mobilidade e o trafego da cidade de Santa Maria

Objetivos

Gerir, planificar, ordenar e coordenar a mobilidade de forma conjunta.

Ambito de atuacao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

O escritério da mobilidade da cidade de Santa Maria deveria ter capacidade para realizar as seguintes
tarefas:

Pedestres e bicicletas (ndo motorizados)

e Definir os critérios de desenho dos espacos para pedestres.

e Definir os critérios de desenho dos espacos para bicicletas.

e Supervisar a execuc¢do das melhorias na via urbana para favorecer os pedestres. Incluindo a
execucdo de novas calgadas e faixas de pedestres e a melhoria das calgadas e faixas de
pedestres existentes.

e Supervisar a execucdo das melhorias na via urbana para favorecer as bicicletas. Incluindo a
execucdo de novos estacionamentos e faixas ciclisticas e a melhoria das existentes.

e Redacdo de planos diretores para pedestres e bicicletas na cidade.

e Supervisdo que se cumprem umas condi¢cdes minimas para os pedestres no espaco publico e
realizacdo de um plano de acdo.

e Supervisar e avaliar o desenvolvimento das propostas de ZPP, de itinerarios de pedestres e
dos caminhos escolares.

e Andlise da conflitividade e dos pontos de acidentes de pedestres e ciclistas e defini¢do e
execuc¢do de planos de agao de melhoria.

Transporte coletivo

e Planejamento de infraestruturas de transporte coletivo e dos servicos.

e Elaboracgdo dos programas de investimento.

e Acompanhamento da execugdo das inversdes

e Planificacdo de servicos e percursos das linhas

e Relagdo e controle dos operadores.

e Desenvolvimento e gestdo da tecnologia do transporte (Implantagdo e operagdo do sistema
SAOQ).

e Ordenamentos das tarifas.

e Divulgacdo da imagem corporativa do sistema de transporte coletivo.

e Supervisdo do sistema de taxi da cidade.
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Trdfego, estacionamento e carrega e descarrega.

Gestdo do trafego. Definicdo de sentidos de circulacdo, distribuicdo das faixas na via publica
(Pistas e vagas de estacionamento).

Definicdo das solugdes nos nodos viarios (semaforos, rotula, enlace a diferente nivel, etc.).
Gestdo da rede semafdrica e de painéis informativos. Definicdo de ciclos semafdricos,
coordenacdo semafdrica, tipologia de mensagens a transmitir ao cidadao, etc.

Supervisdo e aprovacao dos cortes de trafego e desvios na via publica (obras, celebracgées,
atos, etc.).

Aprovacado de estudos do trafego vinculados aos novos desenvolvimentos urbanos.

Definicdo e regulacdo dos espacos e dos pontos e gestdo do processo de carrega e
descarrega.

Definicdo das restricGes de trafego de veiculos pesados na cidade.

Expedicdo de cartdes que permitam o carrega e descarrega.

Definicdo e delimitacdo das vagas de zona azul na cidade. Aprovacgao de tarifas.

Delimitacdo das vagas de estacionamento na via publica.

Aprovagdo dos novos estacionamentos na cidade.

Outras fungobes relacionadas com a mobilidade

Elaboracdo, tramite e avaliacdo dos planos diretores de mobilidade e estudos do trafego.

O fomento da cultura da mobilidade sustentavel entre os cidadaos.

Coordenacdo com o governo de Rio Grande do Sul e com o Governo Federal em matéria de
mobilidade.

Propde-se que o Escritério da Mobilidade da Cidade esteja integrado dentro do Instituto de
Planejamento de territério e mobilidade, de forma que as fungdes de ambos se coordenem, ja que se
considera muito importante que o organismo planificador do urbanismo desenhe e planifique, tendo
em conta o desenvolvimento de uma mobilidade sustentavel.
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IPLAN - Insitituto de Planejamento

(do territério e da mobilidade) da
cidade de Santa Maria

+ Secretaria de Mobilidade

Escritério de Mobilidade

Departamento de
fiscalizagdo v

Departamento de
obras

Departamento de planejamento e projetos

l l

)’

Departamento de gest&o da mobilidade

1 responsavel + num.
funciondrios a determinar

v Controle do cumprimenta da normativa: gestdo do processo de
multa junto com a autoridade competente, gestio do cobro

¥ Acompanhamento do ¥ Desenvolvimento e v i ein

dos projetos

PDMU implantagio das
¥ Planejamento projetos especificos do

do PDMU e outros sobre mobilidade

do trifego

¥ Desenho/ alteragdes na sustentabilidade da

rede de transporte

mobilidade nos

estratégico da PDMU e outros sobre
mobilidade mobilidade
¥ Aprovagio de estudos v Vigiléncia do
de geragdo/ atragdo de cumprimento dos
mobilidade critérios de ETn DD

Fiscalizagdo do
transporte coletivo

¥ Controle de camaras,

estabelecimento de " -
seméforos, rédares

pricridades de cada
modo

transporte coletivo

v AlteragBes na tarifa

¥ Colaboragio na
explorag8o do sistema
(GPS nos dnibus, etc)

coletiva projetos vidrios, ——
v Ordenagio de fiuos, urbanos, etc v do v dos ¥ Gestéo da via publica,
sentidos, trifego na cidade KPlIs da rede de mobilidrio urbane,

passeios, calgadas,
faixas de
pedestresidentifica
deficiéncias a serem
consertadas

N

Gest3o das vagas de
estacionamento, zona
azul & carga e descarga,
obras

| ! l | | l

| 1 responsavel + 1 ‘ ‘ 1 supervisar + 1

funcionério funcionéria funcionarios + 6 operarios

2 2

Area de ITS e sistemas cartograficos (comim para todo o IPLAN)

1 responsével +1 |

1 responsével ‘

2

1 responsavel ‘

X

1 responsével + 2
funcionérios

¥ Suporte informético as tarefas e trabalhos
do resto de departamentos

2

-

Imagem 105 - Estrutura organizativa do Escritério da Mobilidade da Cidade

Esta estrutura organizativa ficaria melhor com um pessoal entre 4-7 pessoas, em fung¢do do ritmo de
implantacdo do Plano de Mobilidade e da possibilidade de cobrir os diferentes perfis por uma mesma
pessoa.

Os perfis minimos requeridos seriam:

e Engenheiro Civil ou similar, com experiéncia em trafego, mobilidade e economia do
transporte.

e Engenheiro Civil ou similar, com experiéncia em servigos e espago urbano.

e Arquiteto ou similar, com experiéncia em desenho e planejamento urbano.

e Engenheiro de Telecomunica¢Bes, com experiéncia em Sistemas de Apoio a Operagao e
“ticketing”.

e Pessoal de apoio (2-3 pessoas). Técnicos médios que deem suporte em temas como Sistemas
de Informacgao Geogréfica, desenho gréfico, tratamento de dados socioecondmicos, desenho
de pesquisas de campo, etc.

Prazos de implantacao
Curto prazo
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O Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Santa Maria é um “plano estratégico desenhado para
satisfazer as necessidades de mobilidade das pessoas e a economia nas cidades e suas areas
circundantes, com o objetivo de conseguir uma melhor qualidade de vida”.

Entre outros, o PDMU quer:

e Assegurar e potenciar que o pedestre siga sendo o principal protagonista da mobilidade na
cidade mediante a criacdo das zonas de prioridade de pedestres, calgaddes, os eixos de
pedestres, a ampliacdo das calgadas, etc.

e Consolidar e favorecer a expansao da bicicleta como meio de transporte geral e cotidiano
dos cidaddos mediante a criacdo de novas ciclofaixas, a implantacdo de bicicletarios, etc.

e Conseguir uma maior quota de participacdo do transporte publico nos deslocamentos
urbanos mediante a criacdo de faixas de Onibus, plataformas reservadas, melhoria dos
pontos de parada, etc.

e Revisar e redefinir uma hierarquia viaria na cidade que permita um melhor ordenamento dos
fluxos de trafego pela mesma, de maneira que o centro deixe de ser um itinerdrio de
passagem e recupere seu carater de ponto de encontro essencial da cidade e dos cidad3os.

e Organizar o espaco destinado ao estacionamento em superficie mediante o seu regulamento
(zona azul), reserva de novas vagas para a carrega e descarrega, etc.

5.11.1. Propostas de secoes viarias a implantar em futuros ordenamentos do espaco urbano, bem
como em futuros desenvolvimentos urbanos

Objetivos

Garantir que o desenho do espago urbano ofere¢a umas condi¢des 6timas para os pedestres nos
futuros desenvolvimentos. O objetivo é dar ferramentas a prefeitura para poder desenhar o espago
urbano com condigdes favoraveis para o pedestre, ao mesmo tempo em que se pensa num desenho
que potencie o uso do transporte coletivo.

Ambito de atuacao

Todo o municipio de Santa Maria

Descri¢ao da proposta

Propdem-se diferentes tipologias de se¢des em fungdo do trafego de pedestres previsto e da
localizagdo de faixas de circulagdo e de estacionamento.

As larguras das calcadas dependem do fluxo de pedestre e dos usos previstos. A seguinte tabela
mostra as larguras minimas livres (sem contar com o mobiliario urbano ou arvoredo) que devem ter
as calcadas, segundo o uso da parcela adjacente e da presenca de mobilidrio, bem como do nimero
de pedestres por hora nesse trecho:
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Fluxo de Fluxo de Vitrine e Mobiliario
. Acesso a s urbano e
pedestres (por | pedestres (por Vitrine (a) . mobilidrio -
. prédio (b) acesso a prédio
hora) minuto) urbano (c) (d)

0 0 1,20 1,20 1,20 1,20
300 5 1,50 1,20 1,70 1,40
600 10 2,00 1,70 2,20 1,90
900 15 2,50 2,20 2,70 2,40
1200 20 3,00 2,70 3,20 2,90
1500 25 3,50 3,20 3,70 3,40
1800 30 4,00 3,70 4,20 3,90
2100 35 4,50 4,20 4,70 4,40
2400 40 5,00 4,70 5,20 4,90
2700 45 5,50 5,20 5,70 5,40

Tabela 29 - Larguras minimas livres das calgadas

As larguras das faixas de circulacdo dependem dos sentidos de circulagdo e da previsdo de circulagdo
de transporte coletivo. As larguras das faixas de circulagdo sem previsdo de circulacdo de Onibus
deverdo se situar entre 2,8 e 3 m em fungdo de se se trata da rede local ou do restante de vias.

As faixas nas quais haja uma previsdo de circulacdo de 6nibus, estas deverdao ter uma largura de
3,2m.
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Definem-se, a seguir, as diferentes tipologias de sec¢Ges previstas:
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Utiizages diferentes

Utiizagbes diferentes

Utiizagses diferentes
Utiizagées diferentes.
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Imagem 106 - Diferentes tipologias de se¢Oes previstas

,max220 | minx ,

Utiizages dilerentes

Utizagdes dierentes.

O desenho das vias deve ser objeto de um projeto especifico que devera contar com a aprovagao
final dos técnicos do escritdrio da mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que a
solucdo possa adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo e ambito, mantendo os
objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana.

Informacgao grafica

O mapa 1.8. mostra as propostas de tipo se¢Bes para as novas se¢les e para a reforma das ja

existentes.

Prazos de implantacao

Médio e longo prazo. A proposta tem que estar bem relacionada com o Plano Diretor para que as
propostas que ali se realizem estejam em concordancia com o que aqui se propoe.

lZlidorn § SINERGIA
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5.11.2. Planejamento ciclistico nos novos desenvolvimentos urbanos

Objetivos

Marcar as diretrizes para que nos novos desenvolvimentos urbanos tenha-se em conta o
planejamento ciclistico. Estas diretrizes devem identificar as necessidades de infraestrutura ciclistica
(ciclofaixas, ciclovias e estacionamentos) que deve ter o novo desenvolvimento, tendo em conta o
uso previsto e as dimensdes.

Ambito de atuagao

Novos desenvolvimentos urbanos no municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

O plano de mobilidade propde umas diretrizes de planejamento de mobilidade ciclistica com o
objetivo de que o Plano Diretor as assuma e coordene as tarefas para garantir seu cumprimento nos
novos desenvolvimentos urbanos.

Planificagdo da rede ciclovidria

Os novos desenvolvimentos urbanos devem propor a criacdo de uma rede de itinerarios ciclisticos
gue garantam a possibilidade de deslocar-se internamente em bicicleta, ao mesmo tempo em que
estes itinerarios se conectem com a rede existente e planificada no municipio de Santa Maria.

O desenho destes itinerdrios ciclisticos nos novos desenvolvimentos urbanos seguirdo as
recomendacdes e diretrizes estabelecidas por este documento no item 4.2.1.

Planificagdo de pontos de estacionamento

Do mesmo modo que os novos desenvolvimentos urbanos vao ter que planificar uma rede de
itinerdrios ciclisticos, estes também vdo ter que prever as necessidades de estacionamento de
bicicletas, seguindo as diretrizes marcadas no programa 4.2.2. do presente plano.

Além das diretrizes de desenho, propGe-se, a seguir, o nimero de vagas que terdo que ser criadas em
funcdo do uso de cada desenvolvimento:

Vagas minimas de estacionamentos para bicicletas

Uso moradia 2 vagas / moradia

2 vagas/ 100 m’ de teto ou fracdo
Uso escritérios 1 vaga / 100 m’ de teto ou fragio
Uso industrial 1vaga/ 100 m’ de teto ou fracdo
Equipamentos docentes 5vagas/ 100 m” de teto ou fracdo
Equipamentos desportivos, culturais e recreativos. 5 vagas / 100 vagas de aforo dos equipamentos
Outros equipamentos publicos 1vaga/ 100 m’ de teto ou fracdo
Zonas verdes 1vaga/ 100 m’ de solo
Estacdes de transporte ferroviario 1 vaga / 30 vagas ofertas de circulagdo
Estagdes de 6nibus interurbanos 0,5 vagas / 30 vagas ofertas de circulagdo
Uso comercial 1 vaga/ 100 m’ edificavel ou fracdo

Tabela 30 - Niumero de vagas que terdo que ser criadas em fun¢do do uso de cada desenvolvimento
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E recomendavel, por seguranca e para melhorar a circulagdo para pedestres nos espacos publicos,
gue as vagas de estacionamento de bicicletas, planificadas pelos novos desenvolvimentos urbanos,
estejam dentro das parcelas correspondentes e nunca na calcada.

O desenho de novas ciclofaixas deve ser objeto de um projeto especifico que devera contar com a
aprovacao final dos técnicos do escritério da mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de
forma que a solucdo possa adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo e ambito,
mantendo os objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana.

Prazos de implantacao
Longo prazo

5.11.3. Dotacao de um sistema de transporte coletivo de capacidade intermédia para a cidade de
Santa Maria

Objetivos

Dotar de um sistema de maior capacidade, fiabilidade e qualidade de servigo de 6nibus para a cidade
de Santa Maria.

Ambito de atuacao

Corredores de maior demanda de passageiros da cidade de Santa Maria.

Descri¢ao da proposta

Os sistemas de transporte coletivo de capacidade intermédia se caracterizam por oferecerem um
melhor servigo de transporte coletivo do que o de uma rede de 6nibus convencionais sem chegar a
requerer os custos de investimento e de exploragao de um sistema de metro.

Sdo sistemas idoneos para cidades de tamanho médio ou em corredores de areas metropolitanas de
fluxo relativamente baixo.

Costumam estar incluidos dentro desta categoria, desde sistemas de O6nibus de alto padrdo, BRT até
VLP.

Os sistemas de capacidade intermédia se caracterizam por terem distancia entre estacGes de entre
400 e 2.000 metros e uma capacidade de transporte variavel entre 5.000 e 20.000 passageiros/hora.

Os sistemas de capacidade intermédia se caracterizam por:

e Circularem em plataforma reservada.

e Disporem de prioridade semafdrica.

e Disporem de uns pontos de parada que permitem um acesso fécil e agil aos veiculos (entrada
e saida a nivel, possibilidade de validacdo de bilhetes no ponto, etc.).

e Utilizarem uns veiculos de alta capacidade e com umas caracteristicas operacionais
diferentes a dos 6nibus convencionais. Entre elas podem ser um maior nimero de portas,
comprimento dos veiculos, localizacdo centrada do motorista, sistema de guiado, desenho
diferenciado frente a 6nibus convencionais, etc.

e Sistema de tragdo dos veiculos que podem ser elétricos.

l/Zlidomn & SINERGIA
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Estes sistemas se caracterizam por terem uns custos de investimento e operacdo maiores do que os
de uma rede convencional de 6nibus, o que o faz invidvel em curto prazo em Santa Maria com os
dados de demanda e o atual sistema de financiamento do transporte coletivo.

Ainda que o sistema ndo seja vidvel em curto prazo na cidade de Santa Maria, o sistema pode ser
vidvel em longo prazo numa situacdo com um maior nimero de habitantes e com o despregue das
atuacdes do Plano de Mobilidade, o que se promove uma mudanca da partilha modal,
desincentivando o uso do veiculo privado e favorecendo os meios mais sustentaveis.

Para isso, propde-se no plano uma primeira atuagdo que traca o caminho a seguir para a implantagdo
completa do sistema quando este seja vidvel em longo prazo.

As diferentes fases que deveriam desenvolver-se para poder chegar a uma implantacdo final do
sistema VLP s3o as seguintes:

Fase Sistema Caracteristicas
1 Onibus de alto padrao - Sistema de O6nibus que circula em plataforma reservada.
(Corredores propostos no item 3.3.5)
2 BRT As caracteristicas do sistema da fase 1 se adicionam:

- Melhorias nos pontos de paradas

- Prioridade semafdrica

3 VLP As caracteristicas do sistema da fase 2 se adicionam:
- Melhoria nas caracteristicas dos veiculos

- Possivel novo sistema de tragao elétrica dos veiculos

Tabela 31 — Fases de implantagao sistema VLP

Foto 16 - Onibus em uma plataforma reservada a Créteil (Franca)

Exemplo do Onibus de alto padrio. Fase 1

VZlidom §' SINERGIA
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Foto 17 - Imagem do Sistema BRT de Bogota (Colémbia)

Exemplo do BRT. Fase 2

Foto 18 - sistema VLP de Castellén de la Plana (Espanha)

Exemplo do VLP. Fase 3

Por conseguinte, analisando a proposta de fases para o desenvolvimento de um sistema VLP, pode-
se identificar como a fase 1 ja se encontra desenvolvida no plano (Atuagdo recolhida no apartado
3.3.5) e que as fases 2 e 3 deverdo desenvolver-se a longo prazo, e desenvolvidos os estudos de
viabilidade e factibilidade correspondentes.

Informacao grafica
O mapa 3.8 mostra os corredores candidatos a implantar num sistema de capacidades intermédias.

Prazos de implantagao
Longo
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5.11.4. Proposta de rede viaria a longo prazo

Objetivos

Completar e melhorar as caracteristicas da rede vidria da cidade para poder absorver os
crescimentos urbanos da cidade, bem como desenvolver a nova proposta de hierarquia vidria e de
sentidos de circulagdo da cidade.

Ambito de atuagao
Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descricao da proposta

A proposta de novas conexdes vidrias e o desenvolvimento de melhorias em algumas das existentes
incluem diferentes atuacGes que se enumeram a seguir:

Novo contorno sul da cidade de Santa Maria

Propde-se a criacdo de um contorno sul na cidade de Santa Maria que evite que o trafego de
passagem pela Faixa Velha e a Faixa Nova.

Para isso, propde-se a criacdo de um contorno sul com o seguinte tracado (orientativo):

Legenda

Novas conexdes ) e ey i |

Nova BR-392
(Tragado fornecido pela
Prefeitura)

Novo contorno "B 7 S ':‘ s
(Tragado orientativo) o B 5 | [ |

Imagem 107 - Novo contorno sul de Santa Maria
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O novo contorno sul conectaria a BR-287 ao oeste da cidade, a BR-158 também ao oeste da cidade e
a BR-392 ao sul de Santa Maria.

Posteriormente, aproveitaria um trecho desta via para depois enlacar com a BR-287 ao este do
aeroporto.

Legenda

Novas conexdes

- Proposta de converg&o das
rodovias de travessa em grandes
avenidas urbanas estructuradoras

= Proposta de novos viais
estruturantes (acompanhando o
crescimento da cidade)

Imagem 108 - Proposta vidria a longo prazo

Aumento da capacidade

Como consequéncia dos crescimentos urbanisticos que se concentram na zona sul, juntamente com
a proposta de novo contorno viario sul, algumas vias que conectam a zona sul com o centro da
cidade sofrerdo incrementos de trafego que fazem recomendar uma melhoria de sua capacidade.

O aumento de capacidade se prop&e nos seguintes eixos:
e BR-158/Av. Hélvio Basso.
e BR-158/BR-287.
¢ Faixa Nova.
* Faixa Velha.

RGIA

1 estubosErmoiETGsLTDA

Consulting == 165



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Legenda ﬁ‘_‘;‘, S SN
Novas conexdes \ \

e melhoras vidrias propostas "

------ Novas conexdes rede urbana
Aumento da capacidade viaria
Outras novas ruas

e=== Novocontome | [ A4 X 4 kT
(Tragado orientativo) .

Nova hierarquia viaria

Estruturante

Troncal

Coletora
Local Imagem 109 - Novas conexdes e melhorias vidrias propostas
Zona 30

Pedestres

Exclusivo 6nibus

Informacao grafica

Os mapas 4.8.1 e 4.8.2 mostram as atuagdes propostas na rede vidria.

Prazos de implantacao
Longo prazo.

5.11.5. Reserva de espacos para carrega e descarrega nos novos desenvolvimentos urbanos

Objetivos

Dispor de espagos adequados para carrega e descarrega nas zonas de novos desenvolvimentos
urbanos da cidade de Santa Maria.

Ambito de atuacio

Conjunto do municipio de Santa Maria.

Descri¢ao da proposta

Para conseguir uma distribuicdo 4gil e ordenada das mercadorias, propde-se que nos novos
desenvolvimentos urbanisticos sejam feitas as seguintes reservas no espac¢o urbano (na rua):
e Para usos comerciais, uma vaga por cada 1.000 m2 de superficie de venda ou 1 vaga para
cada 8 estabelecimentos.
e Para uso de escritério, propGe-se 1 vaga por cada 2.000 m2 destinados a este uso.

VZlidom §' SINERGIA
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As dimensdes destas vagas deverdo ser de 2,5 x (2,5 +8 +2,5) m.

A localizagdo destas vagas se fard na maior proximidade possivel dos estabelecimentos e das zonas
de escritérios.

Prazos de implantacao
Longo

Imagem 110 - Exemplo de padronizagdo das vagas de carrega e descarrega
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DIRETRIZES PARA A IMPLANTACAO DAS MEDIDAS

A proposta de diretrizes para o planejamento da mobilidade urbana em Santa Maria tem como
objetivo ajudar a implanta¢do das medidas e propostas contidas no Plano Diretor de Mobilidade
Urbana da cidade, que tem como prioridades melhorar a acessibilidade e a mobilidade das pessoas e
carregas no municipio de Santa Maria, dando preferéncia aos meios de transporte ndo motorizados e
ao transporte publico coletivo, além da integracdo entre os diferentes modos e a consecucdo da
meta de um sistema de transporte sustentavel no futuro.

6.3.1. Zonas de prioridade para pedestres (ZPP)

v O PDMU contempla a cria¢3o inicial de 4 Zonas de Prioridade para Pedestres em Santa Maria,
gue devem ser desenvolvidas de acordo aos critérios explicados nos artigos 2 até 3, assim como
as especificacGes do proprio plano.

v Além das quatro ZPP previstas no PDMU, a criacdo de novas ZPP no municipio seguird as
seguintes recomendagdes para sua avaliagdo e implantagdo:

e Existéncia de um espaco publico de encontro (praca, via representativa, conjunto de
vias) que possa atuar como suporte da mobilidade da ZPP.

e Existéncia de uma concentragao de vdrios desses equipamentos e atividades: igreja,
centro de saude, centro escolar, lojas de bairro, supermercado.

e Presenca de paradas de transporte coletivo.

e Existéncia de vias com transito de passagem (ou de origem/ destino) com intensidade
elevada, incompativel com o objetivo de mobilidade mais pacificada, junto com a
existéncia de vias alternativas (até possiveis binarios) para alocar o transito excedente;

ou

e Existéncia de um transito de passagem (ou origem/ destino) de baixa intensidade,
compativel com uma circulagao pacificada junto aos pedestres.

v" Com a coincidéncia de trés das recomendacdes do artigo anterior, o espaco publico podera ser
considerado “apto” para a criagdo de uma ZPP, que serd analisada e avaliada pelos técnicos da
Prefeitura.

v" 0 desenho final de novas ZPP serd objeto de um projeto de implantacdo especifico que devera
ser aprovado pelos técnicos de mobilidade da Prefeitura de Santa Maria, de forma que a
localizagdo e desenho definitivos possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada
situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana e, em particular, do programa de pedestres

VZlidom §' SINERGIA
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6.3.2. Eixos de atuacao de pedestres

v

Além dos eixos indicados no Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Santa Maria, podem-se
desenvolver outros eixos para pedestres na cidade ao redor de eixos comerciais, escolas,
hospitais e centros de saude, estacdo rodoviaria, paradas de Onibus, espacos esportivos, outros
equipamentos, etc.

Dever-se-dao melhorar as conexdes para pedestres naquelas zonas onde houver mudangas na
cobertura territorial dos pontos de parada, como consequéncia da definicao concreta da rede de
Onibus da cidade de Santa Maria em cada momento, com a finalidade de melhorar as condicdes
dos deslocamentos para os novos pontos de parada de Onibus e conseguir umas otimas
condicGes para os pedestres.

A rede de itinerdrios para pedestres deverd garantir umas condicdes dtimas para os viandantes
aplicando as dimensdGes e os critérios de desenho de calcadas e faixas de pedestres recolhidos
na presente normativa.

Os itinerarios de pedestres se desenvolverdao nos trechos que cumpram algum dos critérios que
se enumeram, seguindo a seguinte priorizagdo:

e  Sirvam a uma rodovidria

e Sirvam a um equipamento de saude

e Sirvam a um equipamento educativo

e Sirvam a um equipamento cultural e administrativo

e Sirvam a um mercado ou zona comercial que contenha mais de 10 lojas por se¢do
num trecho de 100 metros.

¢ Disponham de um ponto de parada de 6nibus

e Sirvam uma instalagado desportiva

e Sirvam uma zona verde ou um parque urbano

e Sirvam zonas comerciais de menor densidade, com menos de 10 lojas num trecho de
100 metros.

e  Encontre-se em zonas industriais ou de atividade econémica.

e Encontre-se em zonas residenciais.

Tentar-se-ao unir estes trechos para criar uma rede coerente e continua de itinerarios.

Os itinerarios para pedestres se coordenardo com os itinerdrios de transporte publico, pelo que
também serdo de prioridade de atuacgdo. Desenvolver-se-30 os eixos para pedestres numa
distancia de 250 metros ao redor do ponto de parada no caso dos 6nibus urbanos e de 700
metros no caso dos pontos de parada de 6nibus interdistritais e intermunicipais.

Além disso todas as areas de novo desenvolvimento na cidade deverdo ter um eixo de
prioridade para pedestres que o vertebre e que o conecte com o resto da rede para pedestres
da cidade. Estes itinerarios devem ter um tracado o mais natural e direto possivel, de forma que
se minimizem as distancias percorridas pelos pedestres.

Todas as vias que ndo facam parte da rede basica definida no Plano de Mobilidade e as novas
vias nos desenvolvimentos futuros que ndo facam parte da rede basica deverdo ser vias locais
com a velocidade limitada a 30 km/h, preferivelmente em sentido Unico.

A identificacdo e o desenho final de novos eixos de atuagao de pedestres serdao objetos de um
projeto de implanta¢do especifico que devera ser aprovado pelos técnicos de mobilidade da
Prefeitura de Santa Maria, de forma que a localizacdo e desenho definitivos possam adaptar-se
aos condicionantes especificos de cada situagdo, mantendo, em geral, os objetivos de
mobilidade sustentdvel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana e, em particular, do programa
de pedestres.
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6.3.3. Implantacao e priorizacao de calcadas

v

A implantacdo e extensdo da rede de vias com calcadas adequadas aos deslocamentos a pé
seguirdo os mesmos critérios de priorizacdo que no caso dos eixos de prioridades de pedestres.
Serdo objeto de atuacdo prioritaria as calcadas de vias que:

e  Sirvam a uma rodoviaria

e Sirvam a um equipamento de saude

e  Sirvam a um equipamento educativo

e Sirvam a um equipamento cultural e administrativo

e Sirvam a um mercado ou zona comercial que contenha mais de 10 lojas por secao
num trecho de 100 metros.

e  Disponham de um ponto de parada de Onibus

e Sirvam uma instalacdo desportiva

e Sirvam uma zona verde ou um parque urbano

e Sirvam zonas comerciais de menor densidade, com menos de 10 lojas num trecho de
100 metros.

e Encontre-se em zonas industriais ou de atividade econémica.

e  Encontre-se em zonas residenciais.

6.3.4. Faixas de travessia de pedestres

v

Nas vias nas quais se priorize o trafego veicular, as faixas de travessia de pedestres devem estar
localizadas com pequenos recuos com respeito aos itinerarios diretos, de tal forma que os
veiculos, em caso de ceder a passagem aos pedestres, ndo ponham obstdculos ao trafego da via
perpendicular ao cruzamento.

A distancia de separagdo das faixas de travessia de pedestres, com respeito ao cruzamento,
deve ter um comprimento minima de 5 metros, de maneira que os veiculos parados possam
permitir a passagem dos pedestres e que nao afetem a circulagdao dos outros automoéveis. Esta
distancia deve ser medida a partir da borda exterior da faixa de circulagao da via perpendicular
em que se encontra a faixa de travessia de pedestres.

Nas vias nas quais se priorize o trafego de pedestres, as faixas de travessia de pedestres devem
estar localizadas de forma que se minimizem os deslocamentos dos pedestres e, portanto, ndo
se propdem desvios nos seus itinerarios.

Todos os cruzamentos entre duas vias estruturantes, ou entre uma estruturante e uma via
arterial ou coletora, devem ser sempre semaforizados. No caso de um cruzamento entre uma
via estruturante e uma via local, a semaforizacdo dependerd das condices do trafego veicular.

Nos cruzamentos semaforizados, as faixas de travessia de pedestres devem estar localizadas de
forma que se minimizem os deslocamentos dos pedestres.

A melhoria das faixas de travessia de pedestres deve-se realizar de forma genérica em toda a
cidade de Santa Maria para que esta seja completamente acessivel desde o ponto de vista dos
pedestres e das pessoas com mobilidade reduzida. O Plano Diretor de Mobilidade Urbana define
as zonas de prioridade de atuacdo e os periodos de realizagdo das melhorias.

As faixas de travessia de pedestres de nova criagdo nas novas urbanizacbes devem respeitar os
critérios definidos nos artigos correspondentes, que tém em consideragdo os critérios de
desenho da sinalizacdo vidria vigentes no Brasil, no Cédigo de Transito Brasileiro, na legislacdo
complementar e em outros manuais vigentes no municipio de Santa Maria, etc.
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Dever-se-ao semaforizar as faixas de pedestres quando a intensidade de trafico de veiculos seja
superior a 600 veiculos/hora pico e a dos pedestres seja superior a 400 pedestres/hora pico.

Também deverao ser semaforizadas as faixas de pedestres com fluxos menores se se identificam
problemas de seguranca ou outros aspectos do que os Técnicos da Prefeitura considerem

O desenho final de novas faixas de travessia de pedestres serd objeto de um projeto de
implantagdo especifico que devera ser aprovado pelos técnicos de mobilidade da Prefeitura de
Santa Maria, de forma que a localizacdo e desenho definitivos possam adaptar-se aos
condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade
sustentavel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana e, em particular, do programa de pedestres.

6.4.1. Infraestrutura para circulagao de bicicletas

Além dos eixos previstos para bicicletas previstos no PDMU, poderdo implantar-se novos eixos
para estender o uso da bicicleta na cidade como objetivo de mobilidade sustentavel.

Desenvolver-se-ao itinerdrios ciclistas de forma que se assegure uma ligacao entre os seguintes
equipamentos, listados de forma priorizada:

e Equipamentos educativos
e Equipamentos culturais e administrativos
e InstalagOes recreativas e desportivas
e Zonas verdes, parques urbanos e areas recreativas ao ar livre.
e Areas de atividade trabalhista
Os itinerarios ciclistas se implantardo em eixos com inclinagdes inferiores ao 5%.

Ndo se implantardo itinerdrios ciclistas quando a inclinagdo supere o 10% durante mais de 15
metros.

Para inclinagdes entre o 5% e o 10% os comprimentos dos itinerarios estardo limitadas nestes
valores:

Comprimento maximo Longitude maxima
5-6 % 240 metros
6-7 % 120 metros
7-8 % 90 metros
8-9% 60 metros
9-10 % 30 metros
>10% 15 metros

v A eleicdo dos diferentes tipos de itinerdrios ciclistas dependerd das intensidades e das

velocidades maximas do trafico motorizado, conforme a tabela seguinte:

Velocidade | "M€51939¢ | 4 500 | 1.000-3.000 | 3.000-8.000 | >8.000
maxima tréfico vei/dia vei/dia vei/dia vei/dia
motorizado

20 Km/k Ciclorrotas
30 Km/h Ciclorrotas | Ciclo faixas
50 Km/h Ciclo faixas Ciclovias

>50 Km/h Ciclovias s

segregado
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Em intersecbes urbanas se sinalizara a intersecdo entre os itinerarios ciclistas e a via por onde
circula o trafego motorizado mediante pintura de cor diferente ao resto da calcada.

O tracado e o desenho final dos novos eixos para bicicletas serdo objeto de um projeto de
implantacgdo especifico que devera ser aprovado pelos técnicos de mobilidade da Prefeitura de
Santa Maria, de forma que a localizacdo e desenho definitivos possam adaptar-se aos
condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade
sustentavel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana, e, em particular, do programa de fomento
do uso da bicicleta.

6.4.2. Estacionamentos de bicicletas

v

Os estacionamentos de bicicletas dever-se-do localizar em lugares adequados sem criar conflitos
com os outros usuarios da via publica, como podem ser os pedestres ou o veiculo privado.

Os estacionamentos devem estar localizados cerca do destino das pessoas, pelo que em
estacionamentos de longa duragdo as distancias ndo serdo maiores aos 75 metros enquanto nos
de curta duracdo esta distancia ndo sera superior aos 30 metros.

Os novos empreendimentos devem contar com as seguintes reservas minimas de
estacionamento de bicicletas, situados fora da via publica em fun¢do das atividades e usos do
solo, salvo aqueles supostos em que se justifique a adogdo de valores inferiores, apds parecer
técnico emitido pelos técnicos da Prefeitura:

Vagas minimas de estacionamentos para bicicletas

Uso moradia 2 vagas/ moradia

2 vagas/ 100 m? edificavel ou fracdo
Uso escritdrios 1 vaga/ 100 m’ edificavel ou fracdo
Uso industrial 1 vaga/ 100 m’ edificavel ou fracdo
Equipamentos docentes 5 vagas/ 100 m? edificavel ou fracdo
Equipamentos desportivos, culturais e 5 vagas/ 100 vagas de localizagdao de
recreativos equipamentos
Outros equipamentos publicos 1 vaga/ 100 m’ edificavel ou fracdo
Zonas verdes 1 vaga/ 100 m’ de solo
Estacdes de transporte ferroviario 1 vaga/ 30 vagas ofertas de circulacdo
Estagdes de Onibus interurbanos 0,5 vagas/ 30 vagas ofertas de circulagio
Uso comercial 1 vaga/ 100 m’ edificavel ou fragao

Tabela 32 - Vagas minimas de estacionamentos para bicicletas

6.5.1. Faixas de onibus

v

Dever-se-do implantar as faixas de Onibus naqueles eixos vidrios que apresentem um fluxo
elevado de 6nibus (mais de 20 circulagdes em hora pico ou 120 circulagdes por dia) para facilitar
sua circulacao e melhorar a velocidade comercial dos mesmos.

Poder-se-do implantar faixas de 6nibus em lugar de plataformas reservadas naquelas vias que
ndo tém uma largura suficiente para a implantagao das plataformas, além daqueles eixos viarios
onde o numero de circulagdo de 6nibus é reduzido.
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6.5.2. Plataformas reservadas e vias exclusivas

v

Dever-se-a promover a implantacdo de plataformas reservadas de 6nibus naqueles eixos viarios
que apresentem um fluxo elevado de 6nibus (mais de 30 circulagdes em hora de pico ou 150
circulagbes por dia) para facilitar sua circulagdo e melhorar a velocidade comercial dos mesmos.

As plataformas reservadas e as vias exclusivas deverdao ser implantadas também nos lugares
onde se detectarem ilegalidades de estacionamento ou outros problemas similares que afetem
negativamente a circulagdo dos onibus.

A implantagdo de plataformas reservadas tera preferéncia a implantagao de faixas de 6nibus nas
vias fluxo de 6nibus muito importante, de acordo com o indicado no artigo correspondente da
presente normativa, sempre que a largura da via o permitir.

6.5.3. Pontos de parada

v

A posicdo dos pontos de parada deve ser escolhida em funcdo das necessidades dos usudrios
dos Onibus, tentando minimizar o nimero de cruzamentos e o comprimento dos percursos para
chegar a parada.

Na rede de 6nibus urbanos, os pontos de parada devem localizar-se de forma coordenada com
os itinerdrios de pedestres e de bicicletas e devem situar-se de forma que a distancia maxima de
acesso medida na rede de pedestres seja inferior a 250 metros, salvo casos nos que se justifique
gue ndo é possivel, como os trechos interurbanos.

Os pontos de parada se localizardo nas proximidades dos cruzamentos para melhorar a
cobertura territorial da rede.

Os pontos de parada se localizardo preferencialmente antes de um cruzamento quando o
numero de veiculos que gira a direita for pouco importante (menos de 100 veiculos por hora) ou
guando a rua que cruza for de sentido Unico de circulagdo em dire¢do direito-esquerda. No resto
de situagdes o ponto de parada se localizard depois do cruzamento.

A parada dos 6nibus se realizard de forma geral no préprio carril de circulagao ja seja um carril
Onibus ou um carril de trafico geral. Nos pontos onde os Onibus devam realizar paradas
prolongadas se realizardo as paradas em zonas de parada.

Em zonas urbanas da cidade de Santa Maria, a distancia entre paradas podera variar entre 250m
e 500m, segundo o tipo de linha e o tramo urbano da cidade. Nas zonas mais urbanas, esta
distancia tem que se aproximar a 250m, enquanto que nas zonas menos densas, devera que ser
superior e se aproximar a 500m.

6.5.4. Abrigos

v

As paradas com uma frequentagao superior a 1.000 passageiros por dia deverdao contar com
abrigos, desde que a largura da cal¢ada o permitir.

6.5.5. Configuracao do servico

v

Todos os desenvolvimentos urbanos da cidade deverdo ter no minimo conexdo direta em 6nibus
com a zona centro da cidade. No caso que estes desenvolvimentos urbanos contenham uma
populagdo maior aos 10.000 habitantes deverdo ainda ter conexdo direta com a UFSM, o
Hospital Regional e com a estagdo rodoviaria. Estas relagdes se cobrirdo com linhas troncais.

O resto de desenvolvimentos urbanos também devera dispor de conexdo direta com a zona
centro da cidade, ainda que esta possa ser com uma linha complementar. Assim mesmo nestes
outros desenvolvimentos as conexdes com a UFSM e com a estacdo rodoviaria deverdo realizar-
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se no minimo através de linhas complementares de forma direta ou como maximo com uma
transferéncia em linhas trocais.

As conexdes entre os diferentes bairros da cidade se realizardo no minimo através de linhas
complementares de forma direta ou como maximo com uma transferéncia em linhas troncais.

O desenho final das linhas de transporte coletivo da cidade de Santa Maria serd objeto de um
projeto de implantacdo especifico que deverd ser aprovado pelos técnicos de mobilidade da
Prefeitura de Santa Maria, de forma que o desenho definitivo possa adaptar-se aos
condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade
sustentavel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana e, em particular, do programa de melhoria
do transporte coletivo urbano.

6.5.6. Senvigo de taxi

v" A regulacdo do servico de taxi seguira a legislacdo especifica da Prefeitura de Santa Maria no

referente a expedicdo de habilitacGes, condicdes de veiculos e de servico e demais aspetos da
exploragdo do sistema.

Os taxis poderdo recolher passageiros na rua, em condi¢cOes de seguranca para a circulacdo, e
em pontos de parada especificamente identificados para tal.

Esses espacos para os taxis poderdo ter diferentes configuracGes. Estas dependem
principalmente do nimero de veiculos que possam parar e da demanda de servico que podem
ter os diferentes lugares onde se implantam.

Distinguem-se trés tipos de espacos para taxis:
e Microparadas, com espago para menos de 5 veiculos.
e Paradas médias, com espacgo para 5 ou 10 veiculos.
e Paradas grandes, com espaco para mais de 10 veiculos.

As paradas de taxis paralelas ao meio-fio devem ser sinalizadas horizontalmente com uma linha
continua de cor branca e com o texto “TAXI” na parte inicial do ponto de parada (linha paralela a
linha de divisdo de fluxos).

O desenho dos espagos para taxis e a implantagdo de pontos de parada para os mesmos sera
objeto de um projeto de implantacao especifico que devera ser aprovado pelos técnicos de
mobilidade da Prefeitura de Santa Maria, de forma que a localizagao e desenho definitivos
possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situagdo, mantendo, em geral, os
objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana e, em particular, do
programa de melhoria do transporte coletivo urbano.
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6.6.1. Hierarquia viaria

v

A implantagdo da hierarquia vidria no municipio seguird o cronograma previsto no PDMU, desde
gue observadas as capacidades de investimento e os recursos disponiveis pela Prefeitura para
tal fim. Dever-se-a elaborar um projeto de implantacdao especifico que deverd ser aprovado
pelos técnicos de mobilidade da Prefeitura de Santa Maria, de forma que a classificacdo e o
desenho definitivo possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacao,
mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano Diretor de Mobilidade
Urbana e, em particular, do programa de atuac¢des na rede vidria.

De forma prioritaria se desenhardo as novas vias em sentido Unico de circulagdo, tanto se forem
da rede basica (vias estruturantes, arteriais ou coletoras) quando se forem da rede local.

Nas vias atuais que sejam de duplo sentido se adotard o sentido Unico de circulagdo se superar
uma intensidade em horario de pico de 750 veiculos hora por carril e sempre que se possa
localizar um itinerdrio complementar que possa acolher um dos dois trafegos para formar um
binario

A distancia entre as duas vias que formem o bindrio ndo sera superior a 500 metros, sempre que
a configuracdo urbana o permitir, sempre que possivel.

Em caso de manter o duplo sentido de circulagdo nas vias, evitar-se-do na medida do possivel os
giros a esquerda

6.6.2. Elementos redutores de velocidade

v

AN NN

Os elementos redutores de velocidade fisicos sé se implantardo nas vias locais que cumpram os
seguintes critérios:

Intensidade didria de veiculos inferior a 3.000 veiculos/dia
Intensidade didria de veiculos pesados inferior a 100 veiculos/dia.
Intensidade de veiculos em horario de pico inferior a 300 veiculos.
Segundo a incidéncia dos acidentes

Nas vias locais que ndo cumpram estes critérios e no resto de vias da cidade se instalardo outros
elementos de controle de velocidade como semiaforos, rétulas, radares..Deve-se ter em
considerag¢do que a adaptacdo da velocidade dos veiculos a limitagdo especifica do elemento
redutor de velocidade, incide de forma direta na capacidade de um trecho da via. Em vias onde
se recolhem intensidades elevadas de veiculos, ou uma presenca significativa de veiculos
pesados, esta perda de capacidade pode comportar problemas importantes de
congestionamento.

6.6.3. Rede semafdrica

v

De acordo com o previsto no PDMU, o municipio devera favorecer a implantacao de semaforos
em todas as interse¢des da rede estruturante, definida na hierarquia viaria do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana da cidade de Santa Maria.

Ademais, dever-se-do colocar semdforos naquelas interse¢des conflitivas por causa de um
transito elevado de veiculos e/ou dos movimentos permitidos (principalmente giros a esquerda),
com a finalidade de melhorar os movimentos, reduzir o nimero de acidentes, dar a prioridade
adequada a cada movimento, etc.
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6.7.1. Narede viariaimplantada

v

Implantar-se-3o faixas de estacionamento na via publica sempre que os pedestres disponham
do espago minimo necessario de acordo aos critérios de largura das calcadas recomendados no
Plano de Mobilidade.

N3o se implantardo faixas de estacionamento nas vias estruturantes. No resto de vias se que
poderdo implantar-se pistas de estacionamento.

N3o se propde uma reserva especifica de vagas de estacionamento de veiculos para nao
incentivar o uso do veiculo privado, além dos valores estabelecidos para novos
empreendimentos.

6.7.2. Em novos empreendimentos

v Nos novos empreendimentos, recomenda-se que se estabelecam as seguintes reservas de
estacionamento de veiculos situados fora da via publica.
Turismos Motos
Uso moradia 1 vaga/ moradia 0,5 vagas/ moradia

1 vaga/ 100 m’ edificdvel ou | 1 vaga/ 200 m’ edificavel ou
fracao fragdo

EstacBes de transporte ferroviario | 5 vagas/ 30 vagas ofertas de | 5 vagas/ 30 vagas ofertas de
e de 6nibus interurbanos circulagdo circulagao

Tabela 33 - Reservas de estacionamentos de veiculos em novas urbanizagGes

6.8.1. Vagas para carrega e descarrega na zona centro da cidade

v

Devem-se implantar vagas regulamentadas para carrega e descarrega nas zonas mais comerciais
da cidade de Santa Maria, com a finalidade de dar servico, todos os dias laborais, de 20:00 h as
24:00 h, durante um tempo limitado de 30 minutos, a todos aqueles veiculos que realizam
carrega e descarrega de mercadorias de forma muito préxima a seu ponto de destino.

Além da localizagdo de vagas explicitada no PDMU, poderao implantar-se vagas adicionais no
municipio. O desenho final e a localizagdo desse estacionamento para carrega e descarrega sera
objeto de um projeto de implantacao especifico que devera ser aprovado pelos técnicos de
mobilidade da Prefeitura de Santa Maria, de forma que a localizagdao e desenho definitivos
possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os
objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor de Mobilidade Urbana e, em particular, do
programa para a ordenacdo das atividades de carrega/descarrega e do trafego de veiculo
pesados.

6.8.2. Vagas para carrega e descarrega em novos emprendimentos

v" Em grandes ou médios estabelecimentos comerciais, deve-se ter em conta que:
e Deve-se dispor de uma vaga ou de um espaco minimo de 3 x 8m para a carrega,
integrado a instalacdo ou situado em terrenos edificaveis do mesmo terreno, em
;. . 2
caso de superficie de venda superior a 1.300 m*.
l/Zlidom 'S SINERGIA
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e A partir desta superficie, pelos seguintes 5.000 m* de superficie de venda, deve-se
dispor de outro berco adicional das mesmas caracteristicas e outro mais por cada um
dos seguintes 10.000 m>.

v" Nas novas urbanizac¢Bes previstas pelos planos urbanisticos para conseguir uma distribuicdo agil
e ordenada das mercadorias no interior dos centros urbanos, estas devem ter as seguintes
reservas de vagas, de 2,5 x (2,5 + 8 + 2,5) m a rede vidria para carrega e descarrega de
mercadorias:

e Uso comercial: 1 vaga por cada 1.000 m* de superficie de venda ou 1 vaga por cada 8
estabelecimentos.

e Uso de escritérios: 1 vaga por cada 2.000 m? edificavel.

6.9.1. Novas secoes viarias

v" Nas novas secdes vidrias, devem-se respeitar os seguintes critérios de desenho:

e largura minima das calcadas em funcdo dos fluxos de pedestres (item Larguras
minimas das calcadas em funcdo dos usos).

e largura maxima das faixas de rolamento (item Faixas de rolamento).

e Colocac¢do de mobilidrio urbano nas calcadas (item Ordenamento dos elementos nas
calcadas).

v" 0 desenho final das novas secdes viarias sera objeto de um projeto de implantacio especifico
que devera ser aprovado pelos técnicos de mobilidade da Prefeitura de Santa Maria, de forma
gue a localizagdo e desenho definitivos possam adaptar-se aos condicionantes especificos de
cada situagao, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana e, em particular, do programa de atuag¢des na rede viaria.

6.9.2. Eixos viarios em novas urbanizacoes

v' Os eixos vidrios de futuro desenvolvimento em novas urbaniza¢des devem ter uma largura
minima de 40 metros.

v'  Estas novas sec¢des vidrias devem ter os seguintes elementos, cujas caracteristicas estdo
definidas nos correspondentes itens da presente normativa:

e Plataforma reservada para Onibus de duplo sentido de circulagdo para favorecer a
circulagao do transporte coletivo.

e Ciclofaixa de duplo sentido de circulacéo.
e (Calgadas com uma largura minima de 10 metros em cada lado da pista.

e Mobiliario urbano (arvores, bancos, papeleiras, etc.) nas calcadas para favorecer a
coabitagdo dos pedestres.

e Estacionamentos de bicicletas nas calgadas.

v" 0 desenho final dos novos eixos vidrios nas novas urbanizacdes serd objeto de um projeto
especifico que devera ser aprovado pelos técnicos de mobilidade da Prefeitura de Santa Maria,
de forma que o desenho definitivo possa adaptar-se aos condicionantes especificos de cada
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situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentdvel do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana e, em particular, do programa de preparacao da cidade para o futuro.

v" Para melhorar a acessibilidade dos diferentes meios de transporte nos novos centros atratores
de mobilidade da cidade, os projetos devem estar acompanhados da redacdo dos estudos de
avaliagdo da mobilidade gerada.

v' Consideram-se centros atratores de mobilidade:

Desenvolvimentos de moradias que incluam mais de 250 moradias.

Shoppings, centros comerciais, hipermercados, etc.

Hospitais.

Museus e bibliotecas.

Escolas e Universidades.

Edificios de escritorios com mais de 200 trabalhadores.

Fabricas com mais de 200 trabalhadores.

v" Os estudos de avaliacdo da mobilidade gerada devem definir, no minimo, os seguintes capitulos:

Capitulo de analise, composto, no minimo, pelos seguintes itens:

Quantidade de deslocamentos previstos.
Uso dos diferentes meios de transporte.

Andlise da rede de pedestres no meio do novo desenvolvimento (largura da
calgada, existéncia de faixas de travessia de pedestres, iluminagdo, conexdes
com outros itinerarios de pedestres, etc.).

Anadlise da rede de bicicletas no meio do novo desenvolvimento (identificacdo de
ciclofaixas e de estacionamentos de bicicletas).

Andlise da oferta de transporte coletivo existente e prevista (linhas que
circulam, conexdes que proporcionam, horarios, paradas, condi¢des dos pontos
de parada, etc.).

Andlise da rede vidria (rede viaria existente, identificagdo de nodos existentes
com problemas de trafego, etc.).

Estacionamento (nUmero de vagas de estacionamento na via publica e fora da
via publica, tipologia de vagas, etc.).

Capitulo de diagndstico, composto, no minimo, pelos seguintes itens:

Caréncias para os deslocamentos a pé (falta de calgadas, calgadas em mau
estado, faixas da travessia de pedestres em mau estado, zonas ndo iluminadas,
etc.).

Caréncias para os deslocamentos em bicicleta.

Caréncias na oferta de transporte coletivo existente (auséncia de linhas, horarios
ndo adequados, mau estado dos pontos de parada, etc.).
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e C(Caréncias na rede viaria (interse¢des com problemas de trafego, vias com
insuficiente capacidade, etc.).

e Caréncias no estacionamento (faltam vagas de estacionamento, zonas com
estacionamento ilegal, etc.).

e Capitulo de propostas, onde se devem propor as solu¢des nos diferentes aspectos
analisados para assegurar que a nova mobilidade nao ocasiona problemas.

Os estudos de avaliacdo da mobilidade gerada devem ser desenvolvidos pelos promotores das
novas implantacdes e tem que ser aprovados pelos técnicos do escritério da mobilidade e do
trafego da cidade de Santa Maria.

Estes estudos devem ser elaborados por profissionais com a suficiente capacidade técnica para
o desenvolvimento dos diferentes capitulos, como sdo os engenheiros e arquitetos.

As fontes a utilizar e a justificativa dos valores devem estar respaldadas com trabalhos de
campo, com o uso de informacao ja existente ou com o uso de ratios ou outra informacao que
possa ser extraida de manuais ou publicacdes de reconhecida capacidade técnica; o uso de uma
ou outra fonte de informacdo deve ser validado pelos técnicos do escritério da mobilidade e do
trafego da cidade de Santa Maria.

Os estudos de avaliacdo da mobilidade devem conter um relatério e a informacdo grafica
suficiente para o entendimento do estudo por parte dos técnicos.

Os estudos de avaliagdo da mobilidade gerada deverdo ser aprovados pelos técnicos de
mobilidade da Prefeitura de Santa Maria, de forma que as carateristicas dos novos centros
atratores de mobilidade possam adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo,
mantendo, em geral, os objetivos de mobilidade sustentavel do Plano Diretor de Mobilidade
Urbana.
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VALORAGAO DA IMPLEMENTAGAO DOS PROGRAMAS DE ATUACAO.

Uma vez definidas as diferentes atuacdes que conformam o plano, analisa-se neste item sua
aplicacao e se valoriza o efeito sobre o padrdao de mobilidade da cidade.

Este novo cendrio de mobilidade compartilha os valores das varidveis socioeconémicas de
crescimento que definiram o cendrio Do Nothing (populagdo, niveis de renda, etc.), a0 mesmo tempo
em que se vé afetado pela aplicacdo das propostas do Plano.

Como se comentou no inicio do Relatério Ill, no caso que ndo se realizem atuagGes para mudar a
partilha modal, a situagdo piora, ja que o uso dos meios de transporte sustentaveis perde quota de
mercado.

Agora bem, a aplicacdo das atuacées vinculadas ao Plano de Mobilidade faz mudar esta tendéncia,
tal e como se pode ver nas tabelas que se anexam posteriormente.

A mudanca para uma partilha modal mais sustentdvel é consequéncia da aplicacdo das atuacbes que
a grande rasgos provocam:

Aumento da atratividade do modo a pé, ao melhorar as condigdes do espago publico.

e Ampla melhoria da oferta de transporte coletivo ao dispor de uma rede mais rapida
(plataformas reservadas, faixas de Onibus, etc.), mais entendivel e com informagdo (os
usudrios conhecerdo as possibilidades de transporte), em melhores condi¢des (melhoria dos
pontos de parada) e mais competitiva (implantagdo de sistema de apoio a operagdo).

e Racionalizagdo do uso do veiculo privado que fara que para alguns deslocamentos o uso do
veiculo privado seja menos atraente do que o uso de outros meios de transporte (regulacao
do estacionamento, restri¢cdes de trafego, etc.)

Assim, com estas atuac¢oes se produzird uma mudancga na tendéncia da mobilidade da cidade, apesar
de que se produzira o crescimento e a melhoria econémica da populacao.

A seguinte tabela mostra a partilha modal atual e a prevista no futuro de acordo ao cendrio futuro no
qual se aplicam as propostas de atuagao.

Meio de transporte Divisdo modal atual (2013) Divisdo modal cenario PDMU (2030)
Coletivo 24,7% 24,8%
Privado 47,2% 40,6%
Bici 0,6% 1,1%
pé 27,2% 33,2%
Outros 0,3% 0,3%

Tabela 34 - Partilha modal atual vs Cenario “PDMU” 2030

Como se pode ver na tabela anterior e nos graficos posteriores, a aplicagdo das atuacdes supde tanto
uma melhoria com respeito ao cendrio Do Nothing como com respeito a situacdo atual.
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Com respeito a estes dois cendrios, deve-se assinalar de forma positiva que aumenta tanto o modo a
pé como o transporte coletivo. Os deslocamentos a pé aumentam ao redor de 6 pontos se se
compara o cenario de aplicacdo do Plano de Mobilidade com os dois anteriores. O uso do transporte
coletivo aumenta tdo somente uma décima se se compara com a situacao atual mais de 4 pontos
com respeito ao cendrio Do Nothing.

Os seguintes graficos mostram as variagdes entre a situacao atual e os cenarios futuros Do Nothing e
o de aplica¢do do Plano Diretor de Mobilidade urbana.
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Imagem 112 - Reparto modal em cada cenario

Por conseguinte, como se pode ver, a aplicagdo das atua¢des que conformam o Plano de Mobilidade
Urbana da cidade de Santa Maria corrige a tendéncia que se daria no cenario Do Nothing e inclusive
melhora o cendrio atual.
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Na atualidade, os residentes em Santa Maria realizam um total de 577.272 deslocamentos, o que
significa que cada pessoa realiza 2,3 deslocamentos ao dia.

Este valor faz com que a mobilidade tenha um padrdo similar ao de cidades do sul da Europa e se
situa acima de outras cidades brasileiras como Sao Paulo, onde o valor é de 1,95.

Se analisarmos os meios de transporte utilizados nestes deslocamentos, detectaremos que o
principal meio de transporte usado pelos santamarienses é o veiculo privado, seguido do modo a pé

e do transporte coletivo.

O seguinte grafico mostra a distribuicdo dos deslocamentos segundo os modos de transporte
utilizados.
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Imagem 113 - Distribuicdo modal principal dos residentes na cidade de Santa Maria

Aplicando a evolucdo da populagdo por faixas de renda junto com seus indices de mobilidade, chega-
se a conclusdo de que é previsivel alcancar os 750.000 deslocamentos por dia na cidade, no
horizonte de 2030, isto é, 30% mais de deslocamentos que na situagdo atual.

A seguinte tabela mostra as previsGes de populacdo segundo as faixas de renda, a populacdo e os
indices de mobilidade.

Faixa de renda I mob 2030 Populagao 2030 Deslocamentos 2030
<1SM 1,87 11.333 21.193
1-2 SM 2,30 43.049 98.969
2-5SM 2,43 112.810 274.242
5-10 SM 2,75 69.154 190.174
> 10 SM 4,06 41.381 197.967
277.728 752.546

Tabela 35 - Niveis de renda e indices de mobilidade.
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Com as atuacgOes definidas no PDMU se produzira uma mudanca na tendéncia da mobilidade da
cidade, apesar de que se produzira o crescimento e a melhoria econdmica da populagao.

A seguinte tabela mostra a partilha modal atual e a prevista no futuro de acordo ao cenario futuro no
gual se aplicam as propostas de atuacao.

Meio de transporte Divisdo modal atual (2013) Divisdo modal cenario PDMU (2030)
Coletivo 24,7% 24,8%
Privado 47,2% 40,6%
Bici 0,6% 1,1%
pé 27,2% 33,2%
Outros 0,3% 0,3%

Tabela 36 - Partilha modal atual vs Cenario “PDMU” 2030

Estes valores sdo imprescindiveis para o desenvolvimento das avaliagbes energéticas e ambientais,
pois a partir deles se podera avaliar a variagdo dos consumos de combustivel e emissdao de poluentes.
Com os valores dos deslocamentos em cada modo de transporte para as trés situacbes de
mobilidade comentadas com anterioridade (atualidade, cenario Do Nothing 2030 e cenario PDMU
2030) se podera realizar uma estimagdo dos consumos de combustivel e emissdes de poluentes de
efeito estufa.

Aproveitando o modelo de transporte construido, pode-se obter as distancias entre zonas de
transporte para cada um dos modos de transporte (extensdo das viagens na tabela a seguir).
Conhecendo o numero de deslocamentos nesse modo (mobilidade didria) e essas extensdes é
possivel obter a os quildmetros percorridos em todas as viagens por cada um dos modos de
transporte. Com estes valores facilmente se calcula o valor da distancia media percorrida por modo
de transporte em cada deslocamento.

Além disso, para os deslocamentos em veiculo privado foi feita uma estimacdo de consumos de
combustivel cada 100 quilémetros e de emissdes de poluentes de efeito estufa (CO,) a partir das
estatisticas da ANTP (Sistema de Informacbes da Mobilidade Urbana).

Veiculos Tipo de veiculo

Indicador Onibus Auto Moto Trilho
Consumo combustivel (I/km) 0,39 0,14 0,04

Poluigio Poluentes

Indicador cO HC MP NOx Sox CO,
Emissao énibus (g/lkm) 13,40 205 0,47 981 013 119700
Emissédo auto (g/km) 11,40 317 0,08 0,75 0,07 196,00

Como foi comentado, a evolugdo urbana da cidade e da sua mobilidade provocard um incremento no
numero dos deslocamentos e uma alteragdo na divisdo modal atual. Com os valores obtidos de
deslocamentos/dia, extensdo/deslocamento, gasto de combustivel/dia para os carros e emissdo de
poluentes de efeito estufa para carros, pode-se avaliar as melhoras que as propostas do PDMU
proporcionaram a sustentabilidade da mobilidade em Santa Maria.
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Divisdo

Do Nothing dal
modal

155.514 27,2% 250.141 33,2% Mobilidade a pie 207.247
Extensdo das viagens 87.687 Extensdo das viagens 100.912 Extensdo das viagens 100.912
Km percorridos totales 272.308 Km percorridos totales 438.002 Km percorridos totales 362.893
Km medio/deslocamento 1,75 Km medio/deslocamento 1,75 Km medio/deslocamento 1,75
Mobilidade bici 3.454 0,6% 8.654 1,1% Mobilidade bici 3.025 0,4%
Extensdo das viagens 47.006 Extensdo das viagens 108.348 Extensdo das viagens 108.348
Km percorridos totales 39.325 Km percorridos totales 98.525 Km percorridos totales 34.439
Km medio/deslocamento 11,38 Km medio/deslocamento 11,38 Km medio/deslocamento 11,38
Mobilidade em veiculo privado 270.207 47,2% 305.297 40,6% Mobilidade a TPv 385.427 51,2%
Extensdo das viagens 114.484 Extensdo das viagens 92.277 Extensdo das viagens 92.277
Km percorridos totales 1.439.120 Km percorridos totales 1.626.006 Km percorridos totales 2.052.777
Km medio/deslocamento 5,33 Km medio/deslocamento 5,33 Km medio/deslocamento 5,33
Consumo combustivel 201.477 Consumo combustivel 227.641 Consumo combustivel 287.389
Litros aos 100 km 14 Litros aos 100 km 14 Litros aos 100 km 14
Emissdo Kg /dia CO, 282.068 Emissdo Kg /dia CO, " 318.697 Emissdo Kg /dia CO, " 402.344
Emissdo auto (kg/km) 0,196 Emissdo auto (kg/km) 0,196 Emissdo auto (kg/km) 0,196
Mobilidade Onibus Urbano 119.578 20,9% 157.523 20,9% Mobilidade Onibus Urbano 130.683 17,4%
Extensdo das viagens 83.934 Extensdo das viagens 83.934 Extensdo das viagens 83.934
Km percorridos totales 1.208.485 Km percorridos totales 1.591.958 Km percorridos totales 1.320.715
Km medio/deslocamento 10,11 Km medio/deslocamento 10,11 Km medio/deslocamento 10,11
Outros Coletivos e Outros 23.518 4,1% 30.931 4,1% Outros Coletivos e Outros 26.164 3,5%
Mobilidade total 572.272  100,0% Mobilidade total 752.546 100,0% Mobilidade total 752.546  100,0%

Fazendo uma comparativa para os resultados obtidos para cada um dos cendrios é possivel avaliar a
eficiéncia energética e ambiental das propostas incluidas no PDMU.

No relativo ao gasto de combustivel, pode-se observar na seguinte tabela comparativa como nos
cendrios PDMU e DO Nothing vdo ter um gasto maior. Isso é légico pois a mobilidade no ano 2030 va
a ser superior que na atualidade.

Porém, o realmente importante desta tabela é reconhecer que com as atuagGes do plano diretor de
mobilidade, va a ser possivel reduzir o gasto em combustivel comparando com o cendrio Do Nothing,
gragas a que as propostas provocam uma mudanga na divisdo modal tendencial conseguindo uns
gastos menores (em litros).

Ao dia Ao ano
2.013 26.164 85.912 7.064.306 23.196.249
PDMU 59.748 16.131.943
2030 ' B

Ao dia se consegue uma reducdo de 59.000 litros, o que ao ano pode representar mas de 16 milhGes
de litros de combustivel.

Como é ldgico, um gasto menor em combustivel vd a provocar igualmente uma reducgdo das
emissOes dos gases de efeito estufa (CO,) quando comparar o cendrio tendencial e o cendrio das
propostas do PDMU.
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Ao dia Ao ano
2.013 36.630 120.277 9.890.029 32.474.749
PDMU 83.647 22.584.720
2030 ' T

Com a inclusdo das propostas do PDMU, se consegue reduzir as emissdes de CO, em mais de 84
toneladas ao dia, o que implica mais de 22 mil toneladas ao ano.

A avaliagdo do ruido é um elemento fim do processo de avaliagdo de impacto ambiental da
mobilidade. A experiéncia demonstrou que o ruido esta entre as principais preocupacées da
populagdo que rodeia a um projeto de transporte. Uma das fontes mais significativas de ruido nas
cidades e nos grandes eixos de comunicagdo é a circulagdo densa de trafico.

O ruido e as vibragGes sdo agentes fisicos prejudiciais para a saude a partir de uns niveis de 50 -55
decibéis (dB), de acordo aos valores guia para o ruido urbano da Organizacdo Mundial da Saude
(OMS). A dimensdao do problema do ruido é ampla. Na Unido Europeia, ao redor de 40% da
populacdo estdo expostos ao ruido do transito com um nivel equivalente de pressdao sonora que
excede 55 dB(A) no dia e 20% estdo expostos a mais de 65 dB(A). Se considerar a exposicdo total ao
ruido do transito, pode-se calcular que aproximadamente a metade dos europeus vive em zonas de
grande contaminag¢do sonora. Mais dos 30% da populagdo estdo expostos durante a noite a niveis de
pressdo sonora que excedem 55 dB(A) e que lhes reviram o sonho. O problema também é grave em
cidades de paises em desenvolvimento e também se deve principalmente ao trafico de veiculos. As
carreteiras mais transitadas registram niveis de pressdo sonora de 75 a 80 dB(A) durante as 24 horas.

A diferenga de outros problemas ambientais, a contaminagdo acustica segue em aumento e produz
um numero cada vez maior de queixas por parte da populagdo. Este incremento ndo é sustentavel
devido as consequéncias adversas, tanto diretas como acumulativas, que tem sobre a saude da
populagdo que o suporta. Os mapas estratégicos de ruido das aglomerag¢des incluem em geral
informacdo do ruido ambiental devido ao trafico rodado, trafico ferrovidrio, atividades industriais,
infraestruturas aeroportudrias e infraestruturas portudrias, sendo o ruido devido aos automdéveis o
emissor acustico principal. No caso do presente apartado, cujo objetivo é analisar os aspectos
acusticos do plano de mobilidade, contempla-se como unico foco de ruido o procedente do trafico
rodado.

Os mapas estratégicos de ruido das aglomeracdes incluem em geral informacdo do ruido ambiental
devido ao trafico rodado, trafico ferroviario, atividades industriais, infraestruturas aeroportuarias e
infraestruturas portuarias, sendo o ruido devido aos automédveis o emissor acustico principal. No
caso do presente apartado, cujo objetivo é analisar os aspectos acusticos do plano de mobilidade,
contempla-se como Unico foco de ruido o procedente do trafico rodado.

O regulamento relativo a contamina¢cdo por Ruido, no referente a avaliagcdo e gestdo do ruido
ambiental, define os indices de ruido seguintes:

e Periodo dia (Lday (Ld)): 07:00 h a 19:00h. E o nivel sonoro meio em longo prazo ponderado O
definido na norma ISO 1996-2: 1987, determinado ao longo de todos os periodos dia de um ano.
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e Periodo demore (Levening (Lhe)): 19:00h a 23:00h. E o nivel sonoro meio em longo prazo
ponderado O definido na norma ISO 1996-2: 1987, determinado ao longo de todos os periodos tarde
de um ano.

« Periodo noite (Lnight (Ln )): 00:00h a 24:00h. E o nivel sonoro meio em longo prazo ponderado O
definido na norma ISO 1996-2: 1987, determinado ao longo de todos os periodos noite de um ano.

e Periodo dia-tarde-noite (Lden (Indicador de ruido dia-tarde-noite)) é o indicador de ruido associado
a moléstia global, expressado em decibelios.

As diretrizes marcadas pelo PMUS para a situagao futura, vdao encaminhadas a atingir os objetivos de
sustentabilidade no marco da legislacdo brasileira, com o desenvolvimento dum sistema de
transporte publico potente e um planejamento integrado do transporte com o desenvolvimento
territorial, objetivos muito relacionados com o desenvolvimento de um Modelo de gestdo acustica.

Durante os ultimos anos todos os esforcos se centraram na luta contra o ruido. No entanto, a
reducdo de nivel de som, o enfoque da politica de ruido ambiental, ndo conduz necessariamente a
uma melhor qualidade de vida nas zonas urbanas, e um novo enfoque multidisciplinario deve
entender-se como essencial. Nesta linha, as investigacGes ao redor do conceito de “paisagem
sonora” representam esta mudanca de paradigma, ja que implica ndo sé6 medidas fisicas, sendo
também a cooperacdo das ciéncias humana-sociais para dar conta da diversidade das paisagens
sonoras de diferentes meios urbanos, e considera o som ambiental como um "recurso" em lugar de
um «residuo». Por tanto, se poderia aceitar que o objetivo final de um modelo de inovador num
meio urbano deveria ser a gestdo adequada dos sons existentes, com objeto de melhorar a qualidade
de vida de seus cidad3dos, e ndo unicamente a luta contra o ruido.

Para isso a linha estratégica a seguir deve ser uma adequada “planejamento e gestdo acustica” que
ajude a “compatibilizar acusticamente” o territério da cidade. As dois principais varidveis a
considerar sao,

a . Os focos de ruido existentes e de maior relevancia na cidade (principalmente trafico rodado).
b. O préprio espaco urbano (bairros, ruas, parques...).

Sendo ambas varidveis as que consideram o PMUS. O objetivo do PMUS é propor uma gestdo do
trafico mais eficiente que considere a inclusdo da variavel acustica: onde deve limitar-se em maior ou
menor medida a circulagdo de veiculos, que vias serdo as preferenciais para evitar moléstias aos
espagos mais calmos... Igualmente considerou outras propostas como a intervengdo para pedestres
em determinadas zonas da cidade, o fomento do uso da bicicleta e a melhora do transporte publico,
todas elas propostas mais eficientes acusticamente do que podem jogar um papel essencial na
reducdo do ruido na cidade de Santa Maria.
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PROPOSTA DE INDICADORES DE ACOMPANHAMENTO DO PLANO

As atuacGes propostas neste Plano de Mobilidade, com as que se incrementardo a qualidade de vida
de residentes e visitantes da cidade de Santa Maria, instaurar-se-do progressivamente sobre o
sistema vidrio e sobre o sistema de transportes da cidade, segundo o cronograma que se define no
item posterior.

Com o objetivo de poder avaliar o sucesso da implantacdo das medidas propostas e constatar a
evolucdo dos objetivos marcados, o Plano de Mobilidade estabelece uma série de Indicadores de
acompanhamento do Plano.

Estes indicadores constituem instrumentos de avaliacdo e acompanhamento da implantacdo das
propostas do plano, oferecendo informacdo de forma sintética, especifica e susceptivel de comparar
em diferentes cendrios.

O conjunto dos indicadores definidos oferecerd uma visdo da situacdo da mobilidade global na
cidade de Santa Maria no contexto determinado que se esteja avaliando. Por conseguinte, realizando
um controle e acompanhamento periddico destes parametros de mobilidade, poder-se-3ao avaliar os
efeitos da implantacdo das atuag¢bes propostas no PMUS, e em caso necessario frente a possiveis
desvios negativos, proceder a tempo e, em consequéncia, mediante a¢les corretivas ou
complementares.

Os valores de partida dos diferentes indicadores serdo os correspondentes a situacdo atual dos
parametros de mobilidade da cidade de Santa Maria, e que acompanham a definicdo destes
parametros.

Os indicadores foram selecionados de acordo com os resultados da fase de diagndstico, portanto,
adaptados as caracteristicas da mobilidade da cidade de Santa Maria e sua problemdtica, sendo
deste modo representativo das propostas de atuagao.

Assim mesmo, em sua escolha, considerou-se que sejam parametros acessiveis, simples de obter,
significativos, compreensiveis e sensiveis as mudancas, tanto sejam negativos como positivos.

A atualiza¢do destes indicadores em alguns casos pode requerer trabalhos de campo ou a realizagao
de pesquisas.

A tabela na qual se definem os indicadores completa-se com o valor da situa¢do atual e é a fonte
para poder atualizar dito valor e a tendéncia que deveria ser seguida para conseguir os objetivos de
mobilidade sustentdvel propostos no Plano.
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VALOR

odi INDICADOR FONTE TENDENCIA
Cadigo CADO (o] ATUAL C

1.1 Percentagem de execuc¢do das ZPP e dos eixos da atuagdo de pedestres. Escritério da Mobilidade 0% Aumentar

12 I\(Ife(?,lla de 'falxas pe.dle:stres cada 100 m de viario (N2 de faixas pedestres no Escritério da Mobilidade 0,65 Aumentar
viario/Longitude do viario) x 100.

13 Percentagem de faixa.s pedestres respeito do numero total (N2 faixas pedestres Escritério da Mobilidade 0,74 % Aumentar
adaptadas x 100/NQ faixas pedestres).

14 Superficie viaria destinada exclusivamente ao pedestre (m2 de calgaddes). Escritorio da Mobilidade 3.573 Aumentar
Percentagem de centros educativos com implantacdo do "caminho escolar" respeito

1.5 do niimero total (N2 centros educativos com "caminho escolar" x 100 / N2 de centros | Escritério da Mobilidade 0% Aumentar
educativos).

1.6 Numero de viagens a pé por habitante e dia. Pesquisa de mobilidade 0,60 Aumentar
P I g i | I Ne

17 ercentagem de c?es ocamentos a pé respeito .do total de deslocamentos ( Pesquisa de mobilidade 27.2% Aumentar
deslocamentos a pé x 100 / N2 deslocamentos totais).

. VALOR ~

Cédigo INDICADOR FONTE ATUAL TENDENCIA

P . - ol K h i 1 K

21 'elrc'entagem de rede vidria de vias ciclistas (km trechos ciclistas x 100 / km rede Escritério da Mobilidade 17% Aumento
vidria total).

2.2. Km de rede das faixas ciclistas. Escritorio da Mobilidade 4,5 km Aumento

2.3 Numero de viagens em bicicleta por habitante e dia. Pesquisa de mobilidade 0,013 Aumento

24 Percentagem de deslocamentos em bicicleta respeito do total de deslocamentos (N2 Pesquisa de mobilidade 0,6 % Aumento

deslocamentos em bicicleta x 100 / N2 deslocamentos totais).
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o VALOR ~
Cadigo INDICADOR FONTE ATUAL TENDENCIA
3.1 Km de faixa de 6nibus. Escritério da Mobilidade 1,1 km Aumento
3.2 Km de plataformas reservadas. Escritorio da Mobilidade 0 Aumento
33 Velocidade comercial média da rede de 6nibus. ATU 20,6 km/h Aumento
34 Numero anual de viajantes em transporte coletivo. ATU 31.856.818 Aumento
35 Numero de puntos de parada mejorados. Escritorio da Mobilidade 0 Aumento
3.6 Numero de viagens em Onibus por habitante e dia. Pesquisa de mobilidade 0,54 Aumento

P | oni i | I Ne
37 ercentagem de def (?camentos em Onibus respeito do .tota de deslocamentos ( Pesquisa de mobilidade 247 % Aumento
deslocamentos em énibus x 100 / N2 deslocamentos totais).
3.8 Numero de 6nibus adaptados a Pessoas de Mobilidade Reduzida. Escritorio da Mobilidade Aumento
3.9 Numero de 6nibus com sistema SAO. Escritorio da Mobilidade Aumento
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o VALOR ~
Cadigo INDICADOR FONTE ATUAL TENDENCIA
4.1 Veiculos de passeio por lar (N2 veiculos de passeio/lar). Escritorio da Mobilidade 0,88 Contengdo
4.2 Veiculos por cada 1000 habitantes (N2 veiculos/1000 hab). Escritorio da Mobilidade 462 Contengdo
Intensidade de trafego diario na rede viaria de Santa Maria (veiculos/dia)
Av. Gov. Walter Jobim 26114
Av. Presidente Vargas 28795 Diminuigao
4.3 R. Duque de Caxias Escritorio da Mobilidade 13373 com r,es_pé,l ©
o cenario “do
Rua Serafim Valandro 24903 nothing”
RS-287 (entre Santa Maria e Camobi). 26386
RS-287 11499
4.4 N2 de deslocamentos em veiculo privado ao dia. Pesquisa de mobilidade 268431 Contengdo
Porcentagem de deslocamentos em veiculo privado com respeito do total de . - S
4. P I 4 D
> deslocamentos (N2 deslocamentos VP x 100 / N@ deslocamentos totais). esquisa de mobilidade 65 iminuicao
16 Porcentagem de vagas de estacionamento em via publica livre (N2 vagas | Levantamento de dados 90 3 Diminuicio
) estacionamento via publica livre x 100 / N2 total de vagas de estacionamento). em campo ! ¢
Porcentagem de vagas de estacionamento em via publica regulamentado “Zona azul”
. . - Levantamento de dados
4.7 (N2 de vagas estacionamento via publica regulamentado/N? total de vagas de om cambo 9,7 Aumento
estacionamento). P
4.8 Numero de vagas de carrega e descarrega na régio central. Escritério da Mobilidade . Aumento
4.9 Numero de acidentes com vitimas ao ano nas vias do centro da cidade. Escritorio da Mobilidade 246 Diminuicdao
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

PROPOSTA DE CRONOGRAMA DE IMPLEMENTACAOQ DAS PROPOSTAS

O Plano de Mobilidade de Santa Maria, tal como se plasmou no desenvolvimento do documento, é
um instrumento de planejamento estratégico desenhado para satisfazer as necessidades de
mobilidade dos cidaddos com o objetivo de conseguir uma melhor qualidade de vida.

A programacdo tempordria das propostas e programas de intervencdo deste Plano tem como
finalidade ordenar e localizar ditas propostas nos cendrios de mobilidade.

Propuseram-se trés cendrios temporarios que sdo:
e Curto (0-5 anos).
e Médio (5-10 anos).
e Longo (Mais de 10 anos).

A programacado das propostas e programas de intervengao nestes trés cenarios se realizou aplicando
critérios de priorizacdo das diferentes atuagGes e sua interacdo ou dependéncia entre elas.

VZlidom §' SINERGIA
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Curto prazo Médio prazo Longo prazo
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
0 PROGRAMA
1 PROGRAMA DE | 1ORIA PARA PEDESTRES
151 Criagao de zonas ue prioridade para pedestres
1.1 ZPP1
1.1 ZPP2
1.1 ZPP3
1.1 ZPP4
1.2 Proposta de melhoria das condigées das faixas de pedestres
1.3 Criagao de 6 eixos de atuacao de pedestres para a conexao das zonas de prioridade de pedestre e estruturacao da
mobilidade de pedestre nos bairros
1.4 Proposta de melhoria da acessibilidade a centros hospitalares
1.5 Definicao de melhorias a implantar em caminhos escolares
1.6 Transferéncia da titularidade da calgada a municipalidade de Santa Maria
2 PROGRAMA DE FOMENTO DO USO DA BICICLETA
2.1 Proposta cicloviaria R A
2.2 Proposta de criagao de estacionamentos de bicicletas
3 PROGRAMA DE MELHORIA DO TRANSPORTE PUBLICO
34 Melhoria das condigdes dos pontos de 6nibus. Necessidades de espago e equipamento
3.2 Melhoria das condigdes dos pontos de énibus. Informagéao facilitada aos usuéarios
3.3 Proposta da nova rede de 6nibus na cidade
3.4 Implantagdo de um sistema de ajuda a operagédo na nova rede de 6nibus de Santa Maria
3.5 Melhorias infraestruturais para a melhoria da operagao da rede de 6nibus
3.6 Proposta de concentracédo dos pontos de 6nibus das linhas intermunicipais e interdistritais na rodoviaria
3.7 Propostas de melhora do servigo de taxi
3.8 Integracgéo do servigo seletivo (azulzinhos) a rede de 6nibus da cidade
4 PROGRAMA DE ATUACOES NA REDE VIARIA
4.1 Melhoria em intersecdes na rede viaria. Rede atual
4.2 Proposta de nova hierarquia viaria
43 Novas conexdes na rede viaria. Rede futura
4.4 Melhoria em interse¢des na rede viaria. Rede futura
45 Proposta de criagao de nova central de controle e monitoramento semaférico
46 Optimizagao da programagao semaférica nos principais eixos da cidade
4.7 Padronizagao de sinalizagdo horizontal e vertical
5 PROGRAMA DE ESTACIONAMENTOS
54 Reordenagéo de espagos de estacionamento no centro da cidade
6 PROGRAMA DE TRAFEGO DE VEICULOS PESADOS E DE ORDENAGAO DE CARGA/DESCARGA
6.1 Criacéo de novas vagas de estacionamento para carga e descarga ha zona centro
6.2 Gestéo do trafego de pesados na cidade
7 PROGRAMA DE MELHORIA DA SEGURANCA VIARIA
7:A Melhoria de intersegdes criticas
7.2 Programa de implantagdo de elementos redutores de velocidade
8 PROGRAMA DE PROMOCAO DA MOBILIDADE ELETRICA
8.1 Programa de promocéo da bicicleta elétrica
9 PROGRAMA DE MELHORIA DA MOBILIDADE EM GRANDES CENTROS ATRATORES
9.1 Proposta de melhoria da acessibilidade a rodoviaria
9.2 Diretrizes para a redagao de estudios de avaliagdo da mobilidade gerada para a implantagao de grandes centros
atratores de mobilidade
10 PROGRAMA DE GESTAO DA MOBILIDADE
10.1 Criacéo do escritério da mobilidade e o trafego da cidade de Santa Maria
11 PREPARAGAO DA CIDADE PARA O FUTURO: PLANEJAMENTO ESTRATEGICO DA MOBILIDADE COMO
COMPLEMENTO AO PLANO DIRETOR
111 Propostas de secdes viarias a implantar em futuras reordenagdes do espago urbano bem como em futuros
desenvolvimentos urbanos
11.2 Planejamento ciclista nos novos desenvolvimentos urbanos
11.3 Dotagédo de um sistema de transporte publico de capacidade intermedia pela cidade de Santa Maria
11.4 Proposta de rede viaria a largo prazo
11.5 Reserva de espagos para carga e descarga nos novos desenvolvimentos urbanos
Tarefa Resumo PE———— Tarefa Resum PRy Resumen manual Ve——————y (
= - Duragdo Duragdo . . .
. 2:::22 do pz“g’;‘i:: da atuacso do programa da ::::Egg :;:i;;:; - re?:;?,flza
estratégica estratégico
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

10

Este item se compde dos seguintes anexos:

e Anexo 1: Resumo do conjunto de atuagdes por bairros de Santa Maria.

e Anexo 2: Resumo das atuagdes propostas nas interse¢Ges da rede vidria da cidade.

e Anexo 3: Proposta de normativa.

e Anexo 4: Proposta de edital para o processo de licitacdo da nova rede de 6nibus da cidade de
Santa Maria.

e Anexo 5: Informacdo cartografica.
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Enumeram-se, a seguir, as atuacdes propostas que afetam a todos os bairros do municipio de Santa
Maria:

PEDESTRES

e C(Criacdo de 6 eixos de atuacdo de pedestres para a conexdo das zonas de prioridade de
pedestre e estruturacdo da mobilidade de pedestre nos bairros.

e Propostas de secbes vidrias a implantar em futuras reordenagdes do espaco urbano, bem
como em futuros desenvolvimentos urbanos.

e Definicao de melhorias a implantar em caminhos escolares.

e Transferéncia da titularidade da calgada a municipalidade de Santa Maria.

BICICLETAS

e Planejamento ciclistico nos novos desenvolvimentos urbanos.

ONIBUS

e Melhoria das condicdes dos pontos de 6nibus. Necessidades de espaco e equipamento.
e Melhoria das condi¢Ges dos pontos de 6nibus. Informacao facilitada aos usuarios.

e Implantacdo de um sistema de ajuda a operacao na nova rede de 6nibus de Santa Maria.
e Proposta da nova rede de 6nibus na cidade.

e Melhorias infraestruturais para a melhoria da operac¢do da rede de 6nibus.

e Integracdo do servigo seletivo (azulzinho).

VIARIO

e Novas conexdes vidrias propostas.

e Melhoria em interse¢Ges. Rede atual e futura.

e Proposta de nova hierarquia vidria.

e Proposta de criacdo de nova central de controle e monitoramento semaférico.

e Otimizacdo da programag¢do semafdrica nos principais eixos da cidade.

e Padronizacao de sinalizagdo horizontal e vertical.

e Criagdo de novas zonas de estacionamento para carrega e descarrega na zona centro e
gestdo do trafego de pesados na cidade.

e Reserva de espacos para carrega e descarrega nos novos desenvolvimentos urbanos.

e Melhoria de intersec¢Ges criticas.

e Programa de implanta¢do de elementos redutores de velocidade.

OUTRAS

e Propostas de melhoria do servigo de taxi da cidade.
e Programa de promocao da bicicleta elétrica.
e Criagdo do escritdrio da mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria.
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Enquanto nas tabelas resumem o que se anexam a seguir, explicam-se com mais detalhe o restante
de atuacdes que se propuseram em cada um dos bairros.

Agroindustrial

AtuacGes propostas:

PEDESTRES
e Criagdo de zonas de prioridade para pedestres. Criagdo de calgadas na rodovia BR-287.
TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T01, T12, TC12 e C22 (rede de 6nibus proposta
com rede viaria futura).

BICICLETAS
e Criacdo de ciclovia na rodovia BR-287 e na Rua Maranhdo.
VIARIO

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-287 e Rua Pedro Cezar Saccol.
e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-287 e Rua Maranhao.

Boi Morto

Atuagdes propostas:

PEDESTRES
e Criagdo de zonas de prioridade para pedestres. Criagcdo de calgadas na rodovia BR-158.
TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pela seguinte linha de 6nibus: C20 e C22 (rede de 6nibus proposta com rede
viaria futura).

BICICLETAS
e Criagdo de ciclovia nas rodovias BR-158 e Estr. Cap. Vasco da Cunha.
VIARIO

e Criagdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e Av. Paulo Lauda.
e Criagdo de pista de incorporagao na intersegdao entre a BR-158 e Rua Floriandpolis.
e Criacdo de rdtula na intersecdo entre a BR-158 e Estr. Cap. Vasco da Cunha.

l/Zlidomn & SINERGIA
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Bonfim

AtuacGes propostas:

PEDESTRES
e Proposta de melhoria da acessibilidade ao Hospital Dia Unimed.
TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T01, T02, TC02, T03, T04, T09, T10, T12, TC12,
C20 e C28 (rede de 6nibus proposta com rede vidria futura).
e Criagdo de faixas de 6nibus na Av. Borges de Medeiros.

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia nos eixos Dr. Bozano e Av. Borges de Medeiros.
e Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

Camobi

Atuaces propostas:

PEDESTRES

e Cria¢do de zonas de prioridade para pedestres. Criagdo de calgadas nas rodovias BR-509, BR-287 e na
Av. Roraima.
e Proposta de melhoria da acessibilidade ao Hospital Universitario de Santa Maria.

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T02, TC02, TO3, T04, T0O5, T07, T11, T13, T14,
C23 e C24 (rede de 6nibus proposta com rede vidria futura).

e Criacdo de faixas de 6nibus na rodovia BR-509 (até a Av. Roraima).

e Criacdo de zonas de pré-embarque em paradas de maior afluéncia da cidade.

BICICLETAS

e Prolongamento de ciclovia existente na Av. Roraima.
e |Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

VIARIO

e Melhoria da intersecdo entre a BR-509 e Rua de Dois (proibi¢do de virar para veiculos).

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-509 e a Av. Jodo Machado Soares.

e Melhoria da interse¢do entre a BR-509 e a Rua 17 de Maio (proibicdo de alguns movimentos).
e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-509 e a BR-287.

e Melhoria da intersegdo entre a BR-287 e a Rua 17 de Maio (proibi¢do de alguns movimentos).
o Melhoria da intersegdao entre a BR-509 e a Rua Trés (criagao de pistas de espera).
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Campestre do Menino Deus

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pela seguinte linha de 6nibus: C25 (rede de Onibus proposta com rede viaria
futura).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na Rua Euclides da Cunha.

Carolina

Atuaces propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T04, T06, T08, T09, C30 e C31 (rede de 6nibus
proposta com rede vidria futura).
e (Criacdo de faixas de 6nibus na Av. Borges de Medeiros.

BICICLETAS

e Criag3o de ciclovia nas Ruas Fernandes Vieira, Pedro Alvares Cabral, Pedro Ritzer, Amadeu Weimann e
Av. Borges de Medeiros.

VIARIO
e Melhoria da intersecdo entre a Av. Borges de Medeiros e Rua Fernandes Vieira (criagcdo de pistas de
espera).
e Melhoria da interse¢do entre a Av. Borges de Medeiros e Rua Olegario Mariano (criacdo de pistas de
espera).
Caturrita

Atuaces propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro serd servido pela seguinte linha de 6nibus: TO8 e C31 (rede de 6nibus proposta com rede
viaria futura).

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovia no tragado da antiga via férrea.

l/Zlidomn & SINERGIA
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Centro

AtuacGes propostas:

PEDESTRES

e Criagdo de zonas de prioridade para pedestres.

e Criagdo de eixos exclusivos para pedestres nas Ruas Venancio Aires, Dr. Bozano, Dr. Alberto Pasqualini
e Mal. Floriano Peixoto.

e Criagdo de eixos de zona 30 nas Ruas Silva Jardim, Dos Andradas, Venancio Aires, Tuiuti e Av. Rio
Branco.

o Melhoria e ampliagdo das calgadas existentes.

e Proposta de melhoria das condigdes das faixas de pedestres.

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T01, T02, TC02, T03, T04, TO5, TO6, TO7, TO8,
T09, T10, T12, TC12, T14, C20, C21, C23, C25, C26, C27, C28, C29 e C30 (rede de 6nibus proposta com
rede viaria futura).

e (Criacdo de plataforma reservada para 6nibus na Av. Rio Branco (até a Rua Vale Machado), na Rua do
Acampamento, na Av. Pres. Vargas e na Av. Nossa Senhora Medianeira (BR-392).

e Proposta de concentragdo dos pontos de 6nibus das linhas.

e Criagdo de zonas de pré-embarque em paradas de maior afluéncia da cidade.

BICICLETAS

e Criacdo de eixos de zona 30 nas Ruas Silva Jardim, Dos Andradas, Venancio Aires, Tuiuti e Av. Rio
Branco.
e Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

VIARIO

e Melhoria da intersecdo entre Av. Pres. Vargas e Rua Serafim Valandro (criagdo de pistas de espera).

e Melhoria da interse¢do entre Av. Nossa Senhora Medianeira e Rua Serafim Valandro (criacdo de pistas
de espera).

e Melhoria da intersecdo entre Av. Nossa Senhora Medianeira e Rua Gen. Neto (criagdo de pistas de
espera).

e Implantagdo de semaforo na intersegdo entre Av. Pres. Vargas e Rua Benjamin Constant.

e Melhoria da intersecdo entre a Rua Benjamin Constant e a Rua Venancio Aires (proibicdo giros).

e Implantagdo de semaforo na intersecdo entre a Rua Benjamin Constant e a Rua Silva Jardim.

e Reordenacgdo de espagos de estacionamento no centro da cidade.

e Proposta de melhoria da acessibilidade a rodovidria.

Cerrito

Atuacbes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T02, TC02, T03, T04, TO5, T07, T11, T13, T14,
C21, C27 e C28 (rede de 6nibus proposta com rede viaria futura).
e Criacdo de faixas de 6nibus na rodovia BR-509.

VIARIO

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e a Rua Jo3o Alvaro Machado.

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e a Rua Duque de Caxias.

e Melhora da interse¢do entre a BR-158 e a Av. Fernando Ferrari (limitagdo de movimentos).
e Criagdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e a Rua Padre Kentenich.
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Chdcara das Flores

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro serd servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T06, T08, C26, C30 e C31 (rede de Onibus
proposta com rede viaria futura).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia no tragado da antiga via férrea.

Diacono Jodo Luiz Pozzobon

Atuagoes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T02, TC02, T04, T05, T14 e C27 (rede de Onibus
proposta com rede vidria futura).

VIARIO

e Criagdo de rétula na intersecdo entre a BR-287 e a Estr. Antdnio Ignécio de Avila.

Divina Providéncia

Atuagoes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T04, T09, C30 e C31 (rede de 6nibus proposta
com rede viaria futura).
e Criagdo de faixas de 6nibus na Av. Borges de Medeiros.

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na Rua Aristides Lobo e na Av. Borges de Medeiros

VIARIO
e Melhoria da intersecdo entre a Av. Borges de Medeiros e a Rua Fernandes Vieira (criagdo de pistas de
espera).
o Melhoria da interse¢do entre a Av. Borges de Medeiros e a Rua Olegario Mariano (criacdo de pistas de
espera).
lZlidom §' SINERGIA
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Dom Anténio Reis

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T11, T13, T14 e C21 (rede de 6nibus proposta
com rede viaria futura).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na rodovia BR-392.
e Implantacdo de estacionamento para bicicletas.

Duque de Caxias

Atuaces propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: TO1, T0O5, T06, T10, T11, T13 e C26 (rede de
6nibus proposta com rede viaria futura).
e Criacdo de plataforma reservada para 6nibus na Av. Ns. Medianeira (BR-392) e na Av. Pres. Vargas.

BICICLETAS
e Criagdo de ciclovia na Rua Orlando Fragdo e Av. Angelo Bolsson.
VIARIO

e Melhoria da intersecdo entre a rodovia BR-158 e a Rua Orlando Fragdo (criacdo de pistas de espera).
¢ Implantacdo de seméaforo na interse¢do entre a Av. Pres. Vargas e a Av. Angelo Bolsson.

Itararé

Atuagoes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T10, C25, C26 e C28 (rede de Onibus proposta
com rede viaria futura).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia nas Ruas Euclides da Cunha, Mal. Deodoro e Armando Ceccin.
e |Implantacdo de estacionamento para bicicletas.
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Juscelino Kubitschek

AtuacGes propostas:

PEDESTRES

e Criagdo de zonas de prioridade para pedestres. Proposta de nova se¢do vidria na Av. Alcides Roth.
Criagdo de calgadas na rodovia BR-287.

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T03, TO5, T11, T12, TC12, T13, C20 e C22 (rede
de Onibus proposta com rede viaria futura).

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovias na Av. Alcides Roth, nas Ruas das Bergamoteiras, das Goiabeiras e na rodovia BR-
287.
e Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

VIARIO

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-287 e a Av. Alcides Roth.

e Criacdo de rétula na intersegdo entre a BR-287 e a Estr. Cap. Vasco da Cunha.

e Melhoria da intersecdo entre a rodovia BR-287 e a prolongag¢do da Av. Mto. Roberto Barbosa Ribas
(limitagdo de movimentos).

e Melhoria da intersegdo e criacdo de pistas de espera na intersegdo entre Av. Gov. Walter Jobim e Av.
Mto. Roberto Barbosa Ribas.

e (Criacdo de rétula na interse¢do entre a Rua Rad. Osvaldo Nobre e a prolongacdo da Av. Mto. Roberto
Barbosa Ribas.

KM 3

Atuagdes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T02, TC02, T03, T07, T11, T13, C23 e C27 (rede
de 6nibus proposta com rede vidria futura).

e Criagdo de plataforma reservada para 6nibus na Av. Nossa Senhora das Dores (BR-392) e na Av. Jodo
Luiz Pozzobon (BR-392).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovias na Av. Osvaldo Cruz, na Av. Nossa Senhora das Dores e no tragcado da antiga via
férrea.

e Implantagdo de estacionamento para bicicletas.

VIARIO

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e a Rua Padre Kentenich.
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Lorenzi

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T10 e C21 (rede de 6nibus proposta com rede
viaria futura).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na rodovia BR-392.

Menino Jesus

Atuaces propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T07, T08, T09, C23, C25 e C26 (rede de 6nibus
proposta com rede viaria futura).

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovia na Rua Silva Jardim.
e Implantagdo de estacionamento para bicicletas.

VIARIO

e Implantagdo de semaforo na intersegdo entre a Rua Pinheiro Machado e a Rua Benjamin Constant.

e Melhoria da interse¢do entre a Rua Benjamin Constant e a Rua Venancio Aires (proibi¢do de giros).

e Implantagdo de semaforo na intersecdo entre a Rua Benjamin Constant e a Rua Silva Jardim.

e Melhoria da intersecdo entre a Rua Euclides da Cunha e a Rua Cel. Anibal Garcia Bardo (limitacdo de
movimentos).

e Melhoria da intersecdo entre a Rua Euclides da Cunha e a Rua Silva Jardim (prioridade no anel).

Noal

Atuacbes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T03, T04, T12, TC12, C20 e C26 (rede de 6nibus
proposta com rede viaria futura).
e Criacdo de faixas de 6nibus na Av. Borges de Medeiros.

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovia na Rua Rad. Osvaldo Nobre, na prolongacao da Av. Mto. Roberto Barbosa Ribas, na
Av. Borges de Medeiros e na Av. Liberdade.
e |Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

VIARIO

e Criacdo de rétula na interse¢do entre a Rua Rad. Osvaldo Nobre e a prolongacédo da Av. Mto. Roberto
Barbosa Ribas.
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Nonoai

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T02, TC02, T06, T08, T10, T14, C21 e C28 (rede
de Onibus proposta com rede viaria futura).
e Criagdo de plataforma reservada para 6nibus na Av. Nossa Senhora Medianeira (BR-392).

BICICLETAS
e Criagdo de ciclovia na Rua Duque de Caxias.
VIARIO

e Melhoria da intersegdo entre Av. Nossa Senhora Medianeira e Rua Serafim Valandro (criagdo de pistas
de espera).

Nossa Senhora das Dores

Atuagdes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T02, TC02, T03, T07, T08, C21, C23, C25, C26 e
C27 (rede de 6nibus proposta com rede viaria futura).
e Criacdo de plataforma reservada para 6nibus na Av. Nossa Senhora Medianeira (BR-392).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na Av. Nossa Senhora Medianeira, Av. Nossa das Dores, Ruas Euclides da Cunha,
Benjamin Constant, Al. Buenos Aires e Av. Osvaldo Cruz.
e |Implantacdo de estacionamento para bicicletas.

VIARIO

e Melhoria da intersecdo entre Av. Nossa Senhora Medianeira e Rua Gen. Neto (criagdo de pistas de
espera).

e Implantagdo de semaforo na interse¢do entre a Rua Euclides da Cunha e a Rua Pinto Bandeira.

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a Av. Nossa Medianeira e a Rua Euclides da Cunha.

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e a Rua Padre Kentenich.

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a Av. Nossa das Dores e a Rua Padre Kentenich.

lZldomn S SINERGIA

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~

Consulting 203



PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Nossa Senhora de Fatima

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro serd servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T01, T04, TO5, T10, T14, C20, C26 e C28 (rede de
onibus proposta com rede viaria futura).

e Cria¢do de plataforma reservada para 6nibus na Av. Pres. Vargas e faixas de 6nibus na Av. Borges de
Medeiros.

BICICLETAS

e (Criagdo de ciclovia na Av. Liberdade, Av. Borges de Medeiros, Av. Pres. Vargas e Rua Duque de Caxias.
e Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

VIARIO

e Implantacdo de seméaforo na intersegdo entre a Av. Pres. Vargas e a Av. Angelo Bolsson.
e Melhoria da intersegdo entre Av. Pres. Vargas e Rua Bardo do Triunfo (criagdo de pistas de espera).

Nossa Senhora de Lourdes

Atuaces propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T02, TC02, T03, T04, T05, T06, TO7, TO8, T11,
T12,TC12, T13, C20, C21, C26, C27 e C28 (rede de 6nibus proposta com rede viaria futura).

e (riacdo de plataforma reservada para Onibus na Av. Nossa. Medianeira (BR-392) e na Av. Nossa
Senhora das Dores (BR-392).

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovia na Av. Nossa Senhora Medianeira, Ruas Gen. Neto, Al. Buenos Aires e Av. Fernando
Ferrari.
e |Implantacdo de estacionamento para bicicletas.

VIARIO

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e a Rua Padre Kentenich.

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a Av. Nossa Senhora das Dores e Rua Padre Kentenich.

e Melhoria da intersecdo entre Av. Nossa Senhora Medianeira e a Rua Gen. Neto (criagdo de pistas de
espera).

e Melhoria da intersecdo entre a BR-158 e a Av. Fernando Ferrari (limitacdo de movimentos).

Nossa Senhora do Perpétuo Socorro

AtuagOes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T06, T0O7, T08, T10, C25, C26, C28 e C31 (rede de
Onibus proposta com rede viaria futura).

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovia nas Ruas Fernandes Vieira, Borges do Canto e Dr. Luiz Mallo.
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Nossa Senhora do Rosdrio

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T01, T02, TC02, T03, T04, T09, T10, T12, TC12,
C20, C28, C29 e C30 (rede de 6nibus proposta com rede viaria futura).
e Criagdo de faixas de 6nibus na Av. Borges de Medeiros.

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na Av. Borges de Medeiros, Ruas Fernandes Vieira, Silva Jardim e Manoel Ribas.

VIARIO

e Criagdo de rotula na intersegao entre a Rua Cel. Ernesto Becker e a prolongacdo da Av. Mto. Roberto
Barbosa Ribas.

e Melhoria da intersecdo entre a Av. Borges de Medeiros e a Rua Fernandes Vieira (criagdo de pistas de
espera).

Nossa Senhora Medianeira

Atuagdes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T06, T08, T10, T11, T13, T14, C21 e C28 (rede de
Onibus proposta com rede viaria futura).
e Criacdo de plataforma reservada para 6nibus na Av. Nossa Senhora Medianeira (BR-392).

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovia na Av. Angelo Bolsson, Av. Hélvio Basso, Ruas Duque de Caxias, Ver. Bolsson e
Heitor Campos.

VIARIO

e Criagdo de rétula na intersegdo entre a BR-158 e a Rua Jodo Alvaro Machado.

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e a Rua Duque de Caxias.

e Melhoria da interse¢do entre a Av. N.S. Medianeira e a Rua Bardo do Triunfo (criacdo de pistas de
espera).

Nova Santa Marta

AtuagOes propostas:

PEDESTRES

e Criacdo de zonas de prioridade para pedestres. Proposta de nova se¢do viaria na Rua Manoel
Mallmann Filho.

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro serd servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T05, T11, C22 e C31 (rede de 6nibus proposta
com rede viaria futura).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na Rua Manoel Mallmann Filho, Av. Principal Dois e R.R.
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Passo D'Areia

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T03, T09, T11, T12, TC12, C20, C21, C26, C29,
C30 e C31 (rede de 6nibus proposta com rede vidria futura).
e Criagdo de faixas de 6nibus na Av. Borges de Medeiros.

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia nas Ruas Miguel Meirelles, Venancio Aires, das Andradas, Silva Jardim, na Av.
Liberdade, Cel. Ernesto Becker, Aristides Lobo, na Av. Borges de Medeiros e na prolongacgdo da Av.
Mto. Roberto Barbosa Ribas.

e Implantagdo de estacionamento para bicicletas.

VIARIO

e Prolongacdo da Av. Mto. Roberto Barbosa Ribas até a Av. Oliveira Mesquita em direcdo norte e até a
BR-158 em diregao sul.

e Criacdo de rétula na interse¢do entre a Rua Rad. Osvaldo Nobre e a prolongagdo da Av. Mto. Roberto
Barbosa Ribas.

e Criacdo de rotula na intersecdo entre a Rua Cel. Ernesto Becker e a prolongacdo da Av. Mto. Roberto
Barbosa Ribas.

e Melhoria da interse¢do entre Rua Cel. Ernesto Becker e Av. Borges de Medeiros (criagdo de pistas de
espera).

Patronato

Atuagdes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: TO1, TO5, T11, T13, C20 e C26 (rede de 6nibus
proposta com rede vidria futura).
e Criagdo de plataforma reservada para 6nibus na Av. Pres. Vargas (até a Av. Gov. Walter Jobim).

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovia na Av. Mto. Roberto Barbosa Ribas, Av. Walter Jobim, Av. Pres. Vargas e Av.
Liberdade.

VIARIO

o Melhoria da intersec¢do e criagdo de pistas de espera na interse¢do entre a Av. Gov. Walter Jobim e a
Av. Mto. Roberto Barbosa Ribas.

e Criacdo de rétula na intersegdo entre Rua Rad. Osvaldo Nobre e a prolongagdo da Av. Mto. Roberto
Barbosa Ribas.

o Melhoria da intersegdo entre a rodovia BR-158 e Rua Orlando Fragdo (criagdo de pistas de espera).

e Melhoria da intersegdo entre a rodovia BR-158 e a Av. Jorn. Mauricio Sirotski Sobrinho (restricdo de
giros).

e Implantacdo de seméaforo na intersegdo entre a Av. Pres. Vargas e a Av. Angelo Bolsson.

e Melhoria da interse¢do entre a Av. Pres. Vargas e a Av. Jorn. Mauricio Sirorski Sobrinho (limitagao de
movimentos).
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Pé-de-Platano

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro serd servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T03, T07, T11, T13 e C23 (rede de Onibus
proposta com rede viaria futura).
e Criagdo de faixas de 6nibus na rodovia BR-509.

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovias na rodovia BR-509.
e Implantagdo de estacionamento para bicicletas.

VIARIO

e Melhoria da intersecdo entre a BR-509 e a prolongacdo do Estr. Antonio Ignacio de Avila (criagdo de
pistas de espera).
e Melhoria da intersegdo entre a BR-509 e a Rua de Dois (proibi¢do de virar para veiculos).

Pinheiro Machado

Atuaces propostas:

PEDESTRES

e (Criacdo de zonas de prioridade para pedestres. Proposta de nova secdo viaria na Rua Maranh3do.
Criagdo de calgadas na rodovia BR-287.

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T01, T03, T05, T12, TC12, T13, C20, C22 e C31
(rede de 6nibus proposta com rede viaria futura).
e Criacdo de faixas de 6nibus na Rua Floriandpolis entre a rodovia BR-158 e a Estr. Cap. Vasco da Cunha.

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovias nas rodovias BR-287 e BR-158 e na Rua Maranhao.
e |Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

VIARIO

e (Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-287 e a Rua Pedro Cezar Saccol.

e Criacdo de rétula na interse¢do entre a BR-287 e a Rua Maranhao.

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-287 e a Av. Alcides Roth.

e Criacdo de rdtula na intersecdo entre a BR-287 e a Estr. Cap. Vasco da Cunha.

e Criacdo de pista de incorporacdo na intersecdo entre a BR-158 e a Rua Floriandpolis.
e Criacdo de rétula na intersegdo entre a BR-158 e a Estr. Cap. Vasco da Cunha.
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Presidente Jodo Goulart

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T09, C25 e C26 (rede de 6nibus proposta com
rede viaria futura).

BICICLETAS
e Criagdo de ciclovias na Rua Euclides da Cunha e no tragado da antiga via férrea.
VIARIO

e Melhoria da interse¢do entre a Rua Euclides da Cunha e a Rua Cel. Anibal Garcia Bardo (limitagdo de
movimentos).
e Melhoria da interse¢do entre a Rua Euclides da Cunha e a Rua Silva Jardim (prioridade no anel).

Renasceng¢a

Atuagdes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T11, T13, C20 e C22 (rede de 6nibus proposta
com rede viaria futura).

BICICLETAS
e Criagdo de ciclovia nas rodovias BR-158 e Estr. Cap. Vasco da Cunha.
VIARIO

e Melhoria da intersegdo entre a rodovia BR-158 e a Av. Jorn. Mauricio Sirotski Sobrinho (restricdo de
giros).

e Melhoria da interse¢do entre a rodovia BR-287 e a prolongag¢do da Av. Mto. Roberto Barbosa Ribas
(limitagdo de movimentos).

e Criagdo de rétula na intersegdo entre a BR-158 e a Estr. Cap. Vasco da Cunha.

Salgado Filho

Atuagoes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T04, T06, T08, C26, C30 e C31 (rede de 6nibus
proposta com rede viaria futura).
e Criacdo de faixas de 6nibus na Av. Borges de Medeiros (até a Av. Oliveira Mesquita).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na Av. Borges de Medeiros, Av. Oliveira Mesquita e nas Ruas Pedro Alvares Cabral e
Da. Maria Loureiro Ilha.
e Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

VIARIO

e Criacdo de rétula na intersegdo entre a Av. Borges de Medeiros e a Av. Oliveira Mesquita.
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Sdo Jodo

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T01, T03, T05, T11, T13, C20 e C22 (rede de
onibus proposta com rede viaria futura).

BICICLETAS
e Criagdo de ciclovia nas rodovias BR-287 e BR-158 e na Estr. Cap. Vasco da Cunha.
VIARIO

e Criagdo de rétula na intersegdo entre a BR-287 e a Estr. Cap. Vasco da Cunha.
e Criagdo de rétula na intersegdo entre a BR-158 e a Estr. Cap. Vasco da Cunha.

Sdo José

Atuaces propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T02, TC02, T03, T04, T05, T07, T11, T13, C23,
C24 e C27 (rede de 6nibus proposta com rede vidria futura).
e (Criacdo de faixas de 6nibus na rodovia BR-509.

VIARIO

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-287 e a Estr. Antdnio Ignécio de Avila.
e Melhoria da intersecdo entre a BR-509 e a prolongacdo da Estr. Anténio Ignacio de Avila (criacdo de
pistas de espera).

Tancredo Neves

Atuagdes propostas:

PEDESTRES
e Criacdo de zonas de prioridade para pedestres. Proposta de nova se¢do viaria na Av. Paulo Lauda.
TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro serd servido pelas seguintes linhas de 6nibus: TO1, T03, T12, TC12 e T13 (rede de Onibus
proposta com rede viaria futura).
e Criacdo de faixa de 6nibus na Av. Paulo Lauda entre a rodovia BR-158 e a Rua Roberto Noal.

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na Av. Paulo Lauda.
e |Implantagdo de estacionamentos para bicicletas.

VIARIO

e Criacdo de rétula na intersecdo entre a BR-158 e a Av. Paulo Lauda.
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Tomazetti

AtuacGes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T14 (rede de 6nibus proposta com rede viaria
futura).

BICICLETAS

e Criagdo de ciclovia na rodovia BR-392.
e Implantacdo de estacionamentos para bicicletas.

Uglione

Atuaces propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pela seguinte linha de 6nibus: T10 e C21 (rede de 6nibus proposta com rede
viaria futura).

BICICLETAS

e Criacdo de ciclovia na rodovia BR-392.

Urléndia

Atuagoes propostas:

TRANSPORTE COLETIVO

e O bairro sera servido pelas seguintes linhas de 6nibus: T06, T10, T11, T13 e C21 (rede de Onibus
proposta com rede vidria futura).

BICICLETAS
e Criagdo de ciclovia na rodovia BR-392.
VIARIO

e Melhoria da interse¢do entre a rodovia BR-158 e a Rua Orlando Fragdo (criagdo de pistas de espera).
e Melhoria da interse¢do entre a rodovia BR-158 e a Av. Jorn. Mauricio Sirotski Sobrinho (restricdo de
giros).
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10.2. Atuacoes propostas nas intersecoes da rede viaria da cidade de Santa Maria
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10.3. Proposta de normativa
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10.4. Proposta técnica de edital da rede de onibus
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10.5. Informacao cartografica
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