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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

OBJETIVOS E CONTEUDO

O Relatério Técnico Ill desenvolve a parte final do plano de mobilidade da cidade de Santa Maria,
depois da andlise e do diagndstico realizados no Relatdrio Técnico |l.

Neste documento, define-se a visdo estratégica do Plano, desenvolvem-se as propostas de atuacdo e
realizam-se as projecdes de futuro e a avaliagdo das diferentes atuagGes.

O seguinte esquema mostra o encaixe do Relatdrio Técnico Ill dentro do conjunto de documentos e
trabalhos que conformam o Plano de Mobilidade.

E TRABALHO DE CAMPO

PARTICIPACAO PUBLICA
Fase 3: Propostas de atuagdo
FORMAGAO
Fase 4: Projegdes e Avaligdo

O Relatdrio Ill se compde de vdrios itens que desenvolvem os conteldos anteriormente comentados.

RELATORIO TECNICOII

Fase 1: Analise e diagndstico

RELATORIO TECNICOII

Fase 2: Visdo Estratégica

Em primeiro lugar, realiza-se um diagndstico dos principais elementos que caracterizam a mobilidade
da cidade de Santa Maria; este diagndstico permitira estabelecer umas orientagdes das necessidades
de melhoria na mobilidade do municipio e que serd a base das propostas de melhoria que se
desenvolvem nos itens posteriores.

Posteriormente ao diagndstico da situagdo atual, analisam-se os cendrios futuros da mobilidade, de
forma que, além de conhecer a problematica atual, possa-se conhecer a problematica futura que
previsivelmente se dard no municipio.

Depois destes itens, propde-se a definicdo das linhas estratégicas e especificas de atuagdo que
determinarao os diferentes programas de atuagao que fazem parte do Plano.

Uma vez definidas as propostas de atuagdo, dentro de cada um dos programas de atuagao, validar-
se-a sua implementacdo na cidade e os efeitos que terdo no padrao de mobilidade, comparando-o
com o cenario tendencial que é o que se daria na cidade no caso de nao implantar as atuagdes
vinculadas ao plano de mobilidade.

VZlidom §' SINERGIA
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Finalmente, depois de analisar o efeito da implantacdo das atuacdes na mobilidade da cidade,
definem-se os indicadores de seguimento do Plano e o cronograma de implantacdo das diferentes
atuacgoes.

O Relatodrio Il se completa com diferentes anexos nos quais se detalham alguns aspectos das
propostas.

Assim, as trés grandes fases em que se divide o Relatério Técnico incluem os itens descritos
anteriormente, tal e como estdo relacionados na seguinte tabela.

Fases Itens

Visdo Estratégica o Diagndstico da mobilidade da cidade de Santa Maria.

e Linhas estratégicas de atuacdo.

Propostas de atuagdo | e Propostas de melhoria.

Projecdes e Avali¢do e Cenarios de andlise: projecdes de mobilidade.

e Valoragao da implementagdo dos programas de atuagdo. O novo cenario de
mobilidade.

e Proposta de indicadores de acompanhamento do plano.

e Cronograma de implementagao das propostas.

Tabela 1 - Fases Relatério Técnico Il

VZldormn '§ SINERGIA
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

DIAGNGSTICO DA MOBILIDADE DA CIDADE DE SANTA MARIA

O principal objetivo de um plano de mobilidade é propor atua¢des que garantam um esquema de
mobilidade urbana onde os meios de transporte sustentaveis (transporte coletivo, bicicleta e a pé)
sejam maioritdrios.

Neste item, analisam-se as principais caracteristicas da mobilidade da cidade de Santa Maria, tanto
desde o ponto de vista da oferta como da demanda para poder identificar as necessidades de
melhoria na cidade e assim conseguir uma mobilidade mais sustentavel.

A definicdo destas necessidades serd a base de partida para determinar as atua¢des que devem
desenvolver-se dentro do plano, de forma que se possa conseguir um cendrio de mobilidade mais
favoravel do que o atual.

Analisam-se, a seguir, aspectos das caracteristicas gerais da mobilidade para posteriormente analisar
aspectos em relagdo aos pedestres, ao transporte coletivo, ao veiculo privado, ao estacionamento e
a carrega e descarrega.

VZlidom §' SINERGIA
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Analisam-se, a seguir, as caracteristicas gerais da mobilidade na cidade. E importante analisar este
aspecto para conhecer o ponto de partida da situacdo atual e a tendéncia que se pode esperar.

Na atualidade, os residentes em Santa Maria realizam um total de 577.272 deslocamentos, o que
significa que cada pessoa realiza 2,3 deslocamentos ao dia.

Este valor faz com que a mobilidade tenha um padrdo similar ao de cidades do sul da Europa e se
situa acima de outras cidades brasileiras como Sao Paulo, onde o valor é de 1,95.

Se analisarmos os meios de transporte utilizados nestes deslocamentos, detectaremos que o
principal meio de transporte usado pelos santamarienses é o veiculo privado, seguido do modo a pé
e do transporte coletivo.

O seguinte grafico mostra a distribuicdo dos deslocamentos segundo os modos de transporte
utilizados.
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Imagem 1 - Distribuicdo modal principal dos residentes na cidade de Santa Maria

Se tivermos em conta que os padrdoes de mobilidade considerados como sustentdveis em nivel
internacional recomendam que 66,6% dos deslocamentos se realizem em modos sustentaveis (a pé,
em bicicleta, em transporte coletivo), pode-se determinar que o atual padrdo de mobilidade de Santa
Maria se afasta destas pautas.

Concretamente, o principal meio de transporte é o veiculo privado, com o qual se realizam 47,2% dos
deslocamentos. E somente 52,8% dos deslocamentos sdo feitos em meios considerados sustentaveis
(a pé, em bicicleta, em transporte coletivo).

Diante destes dados, pode-se considerar que a situagao é melhoravel e, de forma geral, dever-se-ia
conseguir que quase 14% dos deslocamentos se fizessem em meios mais sustentdveis para que o
padrdo de mobilidade se acercasse aos objetivos anteriormente propostos.

VZlidom § SINERGIA
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Para poder conhecer as causas ou a origem desta partilha modal, analisam-se de forma mais
detalhada as caracteristicas da mobilidade como a distancia média dos deslocamentos, a partilha
modal em fung¢do da distancia e do nivel de renda e a distribuigdo territorial dos deslocamentos,
entre outras.

Em Santa Maria, os principais deslocamentos se realizam em distancias inferiores a 5 quildbmetros e
guase a metade destes tem um comprimento inferior a 2,4 quildmetros, distancia para a qual os
deslocamentos mecanizados ndo deveriam ter tanta importancia.
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Imagem 2 - Distribui¢do dos deslocamentos em fungdo da distancia (deslocamentos totais)

Se analisarmos o uso dos diferentes meios de transporte em fungdo da distancia percorrida,
poderemos ver como o modo a pé tem importancia nos deslocamentos curtos e vai perdendo
importancia a medida que os deslocamentos vao se tornando mais longos.

Os meios motorizados, como se esperava, tém um comportamento completamente oposto,
aumentando seu uso a medida que se aumenta a distancia do deslocamento.

A predominancia do veiculo privado se detecta a partir dos deslocamentos de mais de 2 quildmetros,
distancia a partir da qual costuma ser, de forma geral, o principal meio de transporte.

lZlidom S SINERGIA
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Imagem 3 - Divisdo modal em fungdo da distancia
Finalmente, se analisarmos a partilha modal em func¢do da renda dos habitantes, detectaremos como

o uso do veiculo privado cresce de acordo com o nivel de renda, ao mesmo tempo em que se detecta
gue a maior renda o uso do transporte coletivo é menos importante.

O modo a pé apresenta um comportamento menos claro com o nivel de renda, ainda que parte
deste comportamento mais varidvel possivelmente se deve a localizagdo das rendas maiores na zona
centro da cidade de Santa Maria, ja que é a zona que maior concentragdo de deslocamentos tem.
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Imagem 4 - Divisdo modal em fung¢do da renda

Se analisarmos a distribuicdo territorial das origens e destinos dos deslocamentos, poderemos ver
como a mobilidade interna tem um peso muito importante na cidade, representando 96,77%.

Ido' n m ESTUDOS EFECIETOSLTDA.
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Este valor poderia fazer pensar que os meios ndo mecanizados ndo deveriam ter importancia na
mobilidade da cidade, mas a dispersdo em trés nucleos separados a uma distancia consideravel entre
si explica que ainda que a mobilidade interna seja a principal, os deslocamentos que os habitantes de
Santa Maria devem realizar de forma interna justifica em parte o uso dos meios mecanizados.

Matriz
, Dilermando de , Himara , Sho Martinho da
deslocamentos [ D e e Santa Maris
internos-externos

0,99%
Cacegui. (hiermands de 1,11%
At , MEATE | S MaTtans [ ] [ ]
da Serra, Sho Pedio @ Outros

1,14%

Sants Mais ®

Imagem 5 - Distribuicdo territorial dos deslocamentos

Os deslocamentos se concentram de forma principal na zona centro da cidade, seguidos dos nucleos
de Camobi e de Tancredo Neves/Pinheiro Machado.

As seguintes imagens mostram as origens e destinos dos deslocamentos.

|
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Imagem 6 - Distribuicdo territorial dos deslocamentos. Destinos
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Imagem 7 - Distribuicdo territorial dos deslocamentos. Origem

Como se pode ver também no grafico posterior, os deslocamentos se concentram de forma principal

na zona centro, que estabelece os principais fluxos de deslocamentos com a maioria dos bairros da
cidade.

Além da zona centro, Camobi, Tancredo Neves e Santa Marta apresentam fluxos de deslocamentos
importantes.
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Imagem 8 - Principais fluxos de mobilidade na cidade de Santa Maria
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

De forma geral, pode-se considerar que a oferta para pedestres é muito escassa. Isto se deve ao fato
de que a largura das calcadas e seu estado de conservacdo sdo bastante maus em quase toda a
cidade.

Este fato é especialmente preocupante em zonas de importante afluéncia de pedestres como zonas
comerciais, centros sanitarios e educativos, bem como nos eixos de conexdo entre bairros e também
nas vias que os estruturam de forma interna.

Imagem 9 - Exemplos do estado de algumas calgadas na cidade de Santa Maria

A presenca de zonas para pedestres na cidade é testemunhal, existindo tdo somente dois trechos
como sdo a Dr. Bozano e a Dr. Alberto Pasqualini.

Diante desta situacdo, propGe-se que se deve melhorar a oferta para pedestres (criando eixos para
pedestres, eixos “civicos”, zonas de acalmado de trafego, etc.) para aumentar a cota de partilha
modal a pé nos deslocamentos internos de Santa Maria e aumentar ao mesmo tempo a seguranga
dos deslocamentos para pedestres, sobretudo nas interse¢ées com a rede primdria.

RGIA
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2.5. 0 transporte coletivo

A rede de transporte coletivo tem quantidade excessiva de linhas para uma cidade do porte de Santa
Maria com 262.312 habitantes. Existem 70 linhas basicas, mas cada uma destas linhas pode ter até
52 derivagbes da linha, muitas vezes com mudancas discretas e sobreposicdo da maior parte do
itinerario, estando registrados até 509 itinerarios diferentes.

Apesar deste grande nimero de itinerarios diferentes, 20 deles concentram a metade da demanda, e
100 deles agrupam 85% da demanda. Pelo que se pode determinar, uma grande parte dos itinerarios
se encontra infrautilizada.

Por sua vez, esta rede se caracteriza por ter uma velocidade comercial de 20,6 km/h, valor que se
poderia considerar como muito bom. Agora bem, se analisarmos os trechos puramente urbanos, este
valor diminui até os 11 km/h, o que se recomenda que para fazer atrativo o sistema de transporte
coletivo, dever-se-ia aumentar este valor.

Foto 1 - Onibus num ponto de parada de Santa Maria

Por outro lado, a complexidade da rede se Ihe adiciona o fato que existe uma importante falta de
informacdo sobre o servico, devendo-se destacar, ademais, de que os pontos de parada apresentam
umas condigdes muito melhoraveis.

Por conseguinte, as atua¢Oes passam a tornar mais eficiente a rede, melhorar seus parametros
operativos, melhorar a infraestrutura de suporte do sistema e proporcionar maior informac¢do aos
usuarios.

Finalmente, pretende-se que ou sistema de transporte coletivo de Santa Maria seja atrativo para a
populagdo com maior renda, que dispée de veiculo privado e que vive na periferia. Este grupo da
populagdo com um nivel aquisitivo alto vai se incrementar nos préximos anos. Portanto, a demanda
de transporte coletivo ira diminuindo de maneira progressiva e os deslocamentos vao ser menos
sustentaveis no futuro se ndo se promovem medidas que incentivem a utilizagdo do transporte
coletivo e consigam mudar o atual padrao de mobilidade.

lZlidorn § SINERGIA
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Finalmente, é importante assinalar que, além da rede de transporte coletivo urbano da cidade, o
transporte coletivo interurbano também tem importancia na cidade. Concretamente, a estacdo
rodoviaria é um ponto de importante mobilidade da cidade pela qual transitam mais de 8.000
pessoas ao dia, pelo que se deve assegurar o correto acesso nos diferentes meios de transporte para
e desde este ponto.

Imagem 10 - Vista aérea da estagdo rodovidria e de seus acessos

B rsrubosereoEIosLInA 13
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No que se refere ao veiculo privado, deve-se considerar de forma bastante positiva uma presenca
importante de vias de sentido Unico de circulagdo na zona centro, enquanto esta situacdo nao se da
nas zonas periféricas da cidade onde as vias costumam ser de duplo sentido de circulacao.

Pode-se considerar, de forma geral, que as vias de sentido Unico sdo melhores do que as de duplo
sentido, ja que permitem ganhar espag¢o para outros meios de transporte, aumentar a seguranga e
diminuir a probabilidade de acidentes, bem como fazer o trafego mais fluido, ao mesmo tempo em
gue se facilitam aspectos como a coordenacgao semafdrica.

Em relacdo a este ultimo aspecto, detectou-se que é um ponto a melhorar na cidade, ja que, por
exemplo, se encontra uma grande variedade de tempos nos ciclos semafdricos.

Assim mesmo, deve-se destacar que, de forma geral, ndo se detectaram problemas de
congestionamento nas ruas da cidade, ainda que existam alguns problemas vinculados a
cruzamentos conflitivos, a presenca de faixas de estacionamento ou outros aspectos de ndo grande
importancia.

A conflitividade detectada nos cruzamentos poderia ser solucionada, de forma geral, com a
instalacdo de semaforos ou a coordenacdo dos existentes, a implantacdo de rétulas, nova faixas de
espera, etc. Estas atuagdes melhorariam estes cruzamentos, tanto desde o ponto de vista da gestdo
do trafego como da seguranca.

l/Zlidom 'S SINERGIA
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Da andlise realizada, pode-se considerar que existe uma sobreoferta de estacionamento na zona
centro da cidade, que é a que registra uma maior mobilidade.

A esta sobreoferta se Ihe adiciona o fato de que a porcentagem de vagas ndo reguladas é muito alta
e que as vagas de pagamento tém um sobrecusto se se compara com o custo de se deslocar com
outros meios de transporte.

Os dados de demanda corroboram esta sobreoferta, ja que 24% da populacdo estaciona na mesma
rua todos os dias da semana e localizando o estacionamento muito préximo ao seu destino, com
70% dos estacionamentos a uma distdncia menor que 1 quadra e 22% dos estacionamentos a 2 ou 3
quadras.

Por ultimo, destaca-se que existe um alto grau de indisciplina no estacionamento.

Por conseguinte, o excesso de estacionamentos proximos ao destino, bem como o baixo custo de
estacionamento (segundo o tempo de estacionamento, pode chegar a ser mais barato do que o uso
do transporte coletivo), incentiva a utilizacdo do veiculo privado na maior parte dos deslocamentos
na cidade, ou que ndo favorece uma mobilidade sustentavel.

Qualquer tentativa de fazer diminuir o uso do veiculo privado deverd ter em conta a facilidade que os
motoristas encontram no estacionamento.

Foto 2 - Exemplo do estacionamento na Av. Rio Branco
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PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

2.8. Acarrega e descarrega e trafego de veiculos pesados

As atividades de carrega e descarrega e o trafego de veiculos pesados se caracterizam por se
concentrarem na zona centro da cidade, pelo que deverd ser esta zona da cidade onde se
concentrem as atuagdes.

Por outro lado, o trafego de veiculos pesados apresenta uma caracteristica diferenciada com respeito
a de veiculos leves, e é que o trafego em transito pode chegar a ser importante em alguns eixos e em
determinadas épocas do ano, pelo que se deveria atuar para que ocasionem as minimas afetacGes
possiveis no trafego da cidade.

Foto 3 - Veiculo em carrega/descarrega na Rua Venancio Aires

VZlidom §' SINERGIA
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CENARIOS DE ANALISE: PROJECOES DE MOBILIDADE

Neste item, desenvolve-se a estimacdo da futura mobilidade e determina-se um dos cenarios futuros
de analises da mobilidade, que é o cenario tendencial ou “Do Nothing”.

Neste item, analisa-se a mobilidade futura na cidade de Santa Maria e para isso devem-se
determinar os cenarios futuros de mobilidade.

Os diferentes cendrios sdo as condi¢des futuras que se dardo em relagdo a mobilidade e que
dependem de um grande numero de varidveis entre as quais se podem destacar:

e Tempordrias (cenarios a curto, médio e longo prazo, por exemplo).

e Varidveis socioecon6micas (evolucdo da populacdo, o emprego, etc.).

e Varidveis territoriais (desenvolvimento urbanistico, etc.).

e Varidveis de oferta (novas vias previstas, atuacdes em transporte coletivo, etc.).

Por conseguinte, para definir um cenario de mobilidade futura, devem-se definir os aspectos
anteriormente desenvolvidos.

Diante das diferentes possibilidades de cendrios existentes, os Planos de Mobilidade costumam
analisar os cendrios nos quais ndo se propde nenhuma atuagdo e os que validam a posta em
funcionamento das atua¢des que conformam o Plano de forma total ou parcial. Desta forma,
comparando os diferentes cendrios, pode-se avaliar o efeito que tem a aplicacdo das diferentes
atuacoes.

Os cenadrios nos quais ndo se propdem atuagdes costumam denominar-se Cendrios Tendenciais ou
“Do Nothing” e consideram que a mobilidade seguirad a tendéncia que se tinha dado até o momento,
no que nao se tinham aplicado medidas de promog¢ao da mobilidade sustentavel.

No presente Plano de Movilidade, propde-se a analise dos futuros cendrios, o tendencial ou “Do
Nothing” e o da aplicagao de todas as atuag¢des do plano de mobilidade, cendrio “PDMU”.

Em ambos os casos, os cenarios devem-se definir através de um conjunto de varidveis
socioeconOmicas que caracterizardo a mobilidade. No caso do Plano de Mobilidade, e a partir dos
dados prévios que se dispéem, as varidveis socioecondmicas que se consideraram que caracterizardo
a mobilidade sdo a populagdo (nimero de habitantes), seu perfil de idades (piramide de idades) e o
nivel socioeconémico (faixas de renda).

Nos dois cendrios propostos, trabalha-se na mesma base de desenvolvimento socioeconémico da
cidade e no mesmo cendrio temporario, isto é, se considera que a populagdo vai aumentar da mesma
forma nos dois cendrios de andlises e com as mesmas caracteristicas socioeconémicas, que sdo as
que se descrevem posteriormente.

Assim mesmo, os dois cendrios compartilham o cendrio temporario de andlise que se considera que
serd o ano 2030.
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A diferenca entre ambos os cenarios € que no cendrio tendencial ndo se desenvolvem melhorias para
favorecer uma mobilidade mais sustentavel, enquanto que no caso do cendrio do plano de
mobilidade se desenvolvem todas as atuagdes que conformam o plano de mobilidade e que
compreendem desde aspectos infraestruturais até elementos de gestdo da mobilidade. A analise
socioeconOmica que caracterizard ambos os cenarios se analisa a seguir.

No que se refere ao nimero de habitantes, para o ano 2030, de acordo com estimativas do IBGE, a
previsdo de populacdo que contempla ou Plano é que Santa Maria poderd ter quase 280.000
habitantes, 6,4 % mas do que em 2010, seguindo o ritmo de crescimento que se mostra na seguinte
imagem.
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Imagem 11 - Evolugdo demogriéfica da cidade de Santa Maria e futuras previsdes de crescimento

A evolugdo da piramide populacional para esse ano no municipio de Santa Maria tem em conta a
evolugdo da estrutura da populagdo por sexo e idade para o Estado Rio Grande do Sul, calculada pelo
IBGE.

No ano 2010, a populagdo escolar representava 18,1%, a populagdo estudante universitdria 13,5% e
a populagdo aposentada 9,8%.

No ano 2030, estima-se que a populagdo escolar (5 a 18 anos) seja de 13,4% e a estudante
universitdria 12,7%, e a populagdo aposentada representard 18,4% da populagdo total, levando em
conta a evolug¢do da piramide populacional por sexo e grupos de idade para o ano 2030, tal e como
se mostra na figura a seguir.
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Imagem 12 - Evolugdo da piramide de populagdo em Rio Grande do Sul para o periodo 2010-2030.

Em 2010, a populagdo aposentada era de 25.552 habitantes. Ja para o ano 2030, a estimativa desta
cifra ascende a 51.033 habitantes. O nimero de estudantes se prevé constante: de um lado desce a
populagdo nessa faixa etaria, mas aumenta as possibilidades de acesso ao ensino universitario.

Além destes crescimentos de populacdo e das mudangas na piramide de populagdo, é importante
conhecer as mudancgas nos niveis de renda, ja que como se viu no item Plano de Mobilidade, é um
aspecto que condiciona de forma importante o uso dos diferentes meios de transporte.

Se analisarmos a distribuicdao da renda nos uUltimos anos até a atualidade no Brasil e em Santa Maria,
esta mostra a seguinte distribuicdo.
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Imagem 13 - Distribuigdo da renda no Brasil e em Santa Maria.

A partir destes dados histoéricos, realizam-se as previsées de futuro para poder determinar os futuros
cendrios de mobilidade.

No futuro, considera-se que as hipoteses de emprego (cenario mais desfavordvel) consideram um
nivel de desemprego semelhante ao atual. Ademais, com base nas previsdes da FGV, a distribui¢do

da renda no pais deve tender a um melhor equilibrio entre os diferentes niveis econémicos.

A seguinte imagem mostra as previsées de mudanca de niveis de renda até o ano 2030 na cidade de
Santa Maria.
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Imagem 14 - Previsdo da evolugdo dos niveis de renda no ano 203.
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A partir destas previsdes de mudanca dos niveis de renda, a distribuicdao de renda no cendrio finalista
do plano, ano 2030, propde-se que seja a seguinte:
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Imagem 15 - Distribui¢do da renda em Santa Maria para o ano 2030.

Além destas previsoes de crescimento econdmico, para determinar aspectos relacionados com a
mobilidade, devem-se analisar e realizar previsdes de outros parametros.

O principal parametro vinculado com a mobilidade e o crescimento econémico é o indice de
mobilidade (nimero de deslocamentos por pessoa e dia). Este parametro costuma crescer de forma
generalizada com o crescimento economico. A hipdtese de trabalho, no presente Plano e em todos
os cenarios, € que se incrementa em 10% com respeito a situagdo atual (evolugdo ja observada em
outros paises que experimentaram crescimentos econdmicos semelhantes ao Brasil).

Aplicando a evolugdo da populagdo por faixas de renda junto com seus indices de mobilidade, chega-
se a conclusdo de que é previsivel alcangar os 750.000 deslocamentos por dia na cidade, no
horizonte de 2030, isto é, 30% mais de deslocamentos que na situag¢do atual.

A seguinte tabela mostra as previsdes de populagdo segundo as faixas de renda, a populagdo e os
indices de mobilidade.

Faixa de renda I mob 2030 Populagao 2030 Deslocamentos 2030
<1SM 1,87 11.333 21.193
1-2 SM 2,30 43.049 98.969
2-5SM 2,43 112.810 274.242
5-10 SM 2,75 69.154 190.174
>10SM 4,06 41.381 197.967
277.728 752.546

Tabela 2 - Niveis de renda e indices de mobilidade.

Com estas previsdes, espera-se que o indice de mobilidade na cidade seja de 2,6 deslocamentos por
pessoa e dia, o que representa 13% mais do que a situa¢do atual.
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Uma vez conhecida a mobilidade futura total prevista, deve-se estimar o uso dos diferentes meios de
transporte.

Estas estimacOes se realizam a partir da analise dos aspectos que condicionam a eleicdo modal e que
se encontram relacionados com a aplicacdo ou ndao das atuacdes que fardo mudar o padrao de
mobilidade da cidade.

Por conseguinte, a partir deste ponto, os dois cendrios propostos dependerdo de variaveis e fatores
diferenciados.
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3.4. Cenario “Do Nothing”

Esse cendrio considera as variaveis socioeconGmicas explicadas no inicio deste item, e supde que nao
se desenvolvem medidas para mudar o padrao de deslocamentos na cidade: os cidaddaos continuam
a se comportar como a dinamica que hoje em dia acontece.

O cenario “Do Nothing” constitui o elemento comparador para saber se as propostas do PDMU estdo
encaminhadas na dire¢do de conseguir uma mobilidade mais sustentavel.

Por conseguinte, considera-se considera neste cendrio que o padrdo de deslocamentos futuro em
fungdo dos niveis de renda serda o mesmo que o que se da a dia de hoje. (ver imagem a seguir)
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Imagem 16 - Distribuicdo da renda em Santa Maria no ano 2013.

Assim, com este padrdao de mobilidade em fung¢do da renda, se se produz o crescimento populacional
e econdmico previsto, prever-se-a uma mudanga na partilha modal, como a que se mostra na tabela
a seguir.

Modo de transporte Divisdo modal atual (2013) Divisdo modal cenario “Do Nothing” (2030)
Coletivo 24,7% 20,5%
Privado 47,2% 51,2%
Bici 0,6% 0,4 %
A Pé 27,2% 27,5%
Outros 0,3% 0,3%

Tabela 3 - Partilha modal atual vs Cendrio “Do Nothing” 2030.
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Imagem 17 - Divisdo modal Cenario “Do Nothing” 2030

O cendrio “Do Nothing” mostra uma piora da situagdo atual desde o ponto de vista dos objetivos da
mobilidade sustentdvel, ja que o padrdo de mobilidade se afasta mais dos objetivos de mobilidade
sustentavel, propostos no inicio deste documento.

Como se pode observar na tabela e no grafico anterior, o transporte coletivo perde mais de 4 pontos
com respeito a situagdo atual, enquanto que o veiculo privado ganha 4 pontos. O restante de meios
tem pequenas variagdes que se podem considerar pouco significativo.

Assim que, pode-se determinar que a nao atuagdao no ambito da mobilidade no futuro comportara
uma piora da situagdo atual, fazendo a situagdo menos sustentdvel.

A vista destes resultados, para tentar melhorar este cenario futuro, deverdo desenvolver-se
propostas para a melhoria das condi¢des de mobilidade da cidade.

Os seguintes itens desenvolvem estas propostas, definindo os programas de atuagao dos que fazem
parte e que conformam uma parte muito importante do plano de mobilidade.
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LINHAS ESTRATEGICAS DE ATUACAO

A partir dos dados de analise e o diagndstico da mobilidade em Santa Maria, desenvolvidos no
Relatdrio Técnico Il e nos itens introdutérios do Relatério Técnico lll, definem-se as linhas de atuacdo
para melhorar a situacdo da mobilidade na cidade e poder, desta forma, cumprir com os objetivos do
plano.

Definem-se em primeira instancia as linhas estratégicas de atuacdo para posteriormente definir as
linhas especificas de atuagdo, que sdo as que surgem depois da realizacao da andlise e do diagndstico
da mobilidade.

As linhas estratégicas de atuacdo definem, como seu nome indica, a estratégia a seguir para
conseguir que a mobilidade do municipio de Santa Maria seja mais sustentavel que na situacdo atual
e na situagdo prevista no cenario tendencial.

Assim, as linhas estratégicas de atuacdo do plano de mobilidade da cidade de Santa Maria
pretendem:

e Converter o pedestre no principal protagonista da mobilidade na cidade.

e Fomentar a utilizagao do transporte coletivo.

e Acometer atuagOes que ajudem a melhorar a circulagdo de veiculos na cidade.

e Favorecer outros meios de transporte alternativos, como a bicicleta.

e Organizar o espago para o estacionamento em superficie, desestimulando o uso
indiscriminado do automével privado.

e Conseguir uma distribuicdo agil de mercadorias e uma carrega e descarrega de maneira
ordenada.

e Melhorar a seguranga viaria.

e Conseguir uma mobilidade mais respeitosa com o meio ambiente.

e Fazer da formacdo e da informacao as chaves para um futuro melhor da mobilidade.
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Estes critérios estratégicos de atuacdo se conseguirdo com a colocacao em funcionamento de um
conjunto de atuag¢des que suprirdo as caréncias detectadas na situacao atual.

Estas atuacdes surgirdo das linhas especificas de atuacdo para cada um dois principais meios de
transporte da cidade, que sdo:

e Pedestres.

e Bicicletas.

e Transporte coletivo.
e Veiculo Privado.

e Carrega/descarrega.

A estes 5 ambitos se os une a necessidade de gerir e planificar a mobilidade de forma integrada, pelo
que o Plano também deve incidir neste aspecto.

Definem-se, a seguir, as linhas especificas nestes 6 grandes ambitos.

4.4.1. Pedestres

Como se comentou no inicio deste item, o Plano de Mobilidade pretende converter o pedestre no
principal protagonista da mobilidade da cidade.

Para conseguir este objetivo, o Plano deve desenvolver as seguintes linhas especificas de atuagao:

e Criagdo de eixos estruturais nas zonas de maior demanda para pedestres, e em todos os
bairros da cidade.

e C(Criagdo dos eixos de pedestres de conexdao entre os diferentes bairros da cidade que
garantam umas condi¢gdes minimas para os pedestres.

e Melhoria generalizada das condi¢Ges das calgadas no conjunto da cidade.

e Melhoria das condigdes das travessias de pedestres, atuando de forma prioritaria no centro
de Santa Maria.

e Garantir de forma prioritaria umas condi¢des adequadas para os pedestres no meio das
zonas onde se concentrem pedestres com maior nivel de vulnerabilidade, estudantes
(escolas) e ancides (centros de saude).

4.4.2. Bicicletas

O Plano de Mobilidade define como estratégia de atuagdo a promog¢do de meios de transporte
alternativos como a bicicleta.

Na atualidade, a bicicleta tem um papel pouco relevante, mas tem potencial de crescimento.

Para isso, requerem-se dois requisitos basicos para os ciclistas que sdo, poder circular pelas vias de
forma segura, ao mesmo tempo em que possam estacionar suas bicicletas com total seguranga.

Para isso, o Plano propord que os ciclistas disponham de espacos delimitados de uso exclusivo ou
compartilhando o espago com outros meios de transporte, mas fazendo-o de forma pacificada.

lZldomn S SINERGIA
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Por sua vez, os usudrios devem poder estacionar de forma segura.

E para isso que as linhas especificas de atuacdo, no que se refere as bicicletas, centrar-se-30 na
criacdo de uma rede de faixas de bicicleta e de estacionamentos de bicicletas.

As propostas deverao se adaptar as condi¢des orograficas da cidade.

4.4.3. Transporte coletivo

Dispor de um bom sistema de transporte coletivo é fundamental para que a divisdo modal da cidade
seja favoravel aos modos de transporte sustentaveis e favoreca seu uso entre a cidadania.

E para isso que, para melhorar a oferta de transporte coletivo da cidade de Santa Maria, as linhas
especificas de atuagdo devem centrar-se nos seguintes aspectos:

e Racionalizar e otimizar a atual rede.

e Melhorar os parametros de operacdo de forma que repercutam na melhoria do servico.
e Melhorar as condi¢des dos pontos de parada e a informacgdo proporcionada aos usuarios.
e Integragdo das diferentes redes e favorecer sua complementaridade.

4.4.4. Transporte privado

O veiculo privado é o meio de transporte que mais aumentou durante os ultimos anos. Por isso, o
congestionamento e os tempos de percurso aumentaram.

O plano de mobilidade deve romper com esta tendéncia, apostando por outros meios de transporte
e racionalizando o uso do veiculo privado.

E por isso que as linhas especificam de atuacdo devem:

e Melhorar a fluidez do trafego (simplificando as interse¢Ges) e a seguranga nos pontos
criticos.

e Racionalizar o uso do veiculo privado e ordenar os espacos dedicados a este modal em
algumas zonas da cidade.

e Propor um novo esquema circulatério na cidade que priorize os sentidos Unicos. Desta
forma, minimizam-se os pontos de conflito e melhora-se a capacidade das vias,
especialmente nos cruzamentos. Esta solugdo também permite ganhar espaco para outros
usudrios da via publica como o transporte coletivo, os pedestres ou bicicletas.

e Reorganizar o estacionamento em determinadas dreas da cidade para conseguir uma
politica coerente com a mobilidade sustentdvel.

4.4.5. Gestao da mobilidade urbana

Para levar a cabo todas as propostas do plano, é necessario planificar a gestdao e desenvolvimento do
proprio plano. Para isso, é necessario identificar os gestores responsaveis de desenvolver o plano,
bem como dota-los das ferramentas adequadas para que possam realizar seu trabalho em 6timas
condicdes.
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PROPOSTAS DE MELHORIA

As propostas de melhoria que conformam o PDMU de Santa Maria se estruturam em diferentes
programas de atuagdo.

No total, propdem-se 10 programas de atuacdo que incidem em diferentes aspectos da mobilidade,
mas que perseguem de forma comum as estratégias de atuacao definidas no item anterior.

Os programas de atuagdo propostos se enumeram a segulir:

e Programa de melhorias para pedestres.

e Programa de fomento do uso da bicicleta.

e Programa de melhoria do transporte coletivo.

e Programa de atuagdo na rede viaria.

e Programa de dotacdo de estacionamentos.

e Programa para a ordenacdo das atividades de carrega/descarrega e do trafego de veiculos
pesados

e Programa de melhoria de seguranga viaria.

e Programa de desenvolvimento da mobilidade elétrica.

e Programa de melhoria da mobilidade em grandes centros atratores.

e Programa de gestdao da mobilidade

e Preparacdo da cidade para o futuro: planejamento estratégico da mobilidade como o Plano
Diretor.

Estes programas estdo formados por diferentes atuacSes que propdem melhorias em diferentes
aspectos relacionados com a mobilidade.

A definicdo de cada uma das atuacdes se realiza nos seguintes itens:

e Titulo.
e Ambito de atuagdo.
e Obijetivos.

e Descricao da proposta.

e Informacao grafica.

e Custo de implantag¢do da proposta.
e Prazos de implantagdo.

Define-se, a seguir, o conteddo de cada um dos itens:

Objetivos
Definem-se os objetivos perseguidos com a aplica¢cdo da proposta de atuagao.

Ambito de atuacao

Identifica-se, neste item, o ambito territorial dentro do municipio de Santa Maria onde se desenvolve
a atuacao.

g
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Descricao da proposta

Neste item, define-se a proposta em todos seus aspectos. Além disso, anexam-se dados de nimero
de pontos de atuacgdo, comprimentos de atuacdo, critérios de desenho, nimero de passageiros
previstos, etc.

Informacgao grafica
Identificam-se neste item os planos, croquis e outra informacao grafica que dao suporte a definicao
da proposta.

Custo de implantacao da proposta
Realiza-se uma estimativa do custo de implantacao da proposta.

Para determinar os custos de implantacdo, utilizaram-se rateios de custo de reurbanizacdo que se
extrairam de estudos e projetos em cidades brasileiras similares a Santa Maria.

Devem-se considerar estes custos como uma estimativa preliminar, j3 que os custos reais de
urbanizacdo podem ver-se afetados por aspectos que se desconhecem em nivel de definicdo deste
plano.

Com base na experiéncia adquirida em territdrio brasileiro e em outros contextos internacionais,
considera-se um custo de reurbaniza¢do das vias de RS 450 /m’ para as atuacdes que supdem uma
reforma do espaco urbano, como é o caso das atuagGes para ampliar calgadas, criar faixas de 6nibus
ou plataformas reservadas, melhorias da acessibilidade no meio de centros hospitalares, construcdo
de rétulas, etc.

Naquelas atuagdes onde no se definem custos por nao defini-las com suficiente nivel de detalhe, ndo
se incluira o item “custo das atuacGes”.

Prazos de implantacao

Neste item, estima-se o prazo de implantacdo de cada uma das propostas de atuacdo.
Os prazos de implantagdo considerados sdo Curto, Médio e Longo.
O cenario tempordrio para cada um destes prazos é o seguinte:

e Curto (menos de 5 anos).

e Meédio (entre 5 e 10 anos).

e Longo (mais de 10 anos).

A definicdo dos prazos depende de varios aspectos como a prioridade de implantar a proposta, a
facilidade de implantacdo, a dependéncia com outras atuacdes, etc.
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O programa de melhorias para os pedestres mostra o conjunto de atuacdes que se propdem no
conjunto da cidade de Santa Maria para melhorar as condi¢des dos deslocamentos a pé.

Este conjunto de atuacdes incide principalmente na melhoria do estado, desenho e conservacao dos
espacos para os pedestres.

O programa de atuagdes deveria incluir todo e cada um dos rincdes da cidade, mas ante a
impossibilidade de fazé-lo no prazo de implantacdo do Plano Diretor de Mobilidade, propde-se a
priorizagdo de determinadas zonas da cidade.

A zona centro da cidade, por ser a de maior de mobilidade, concentra uma parte importante das
atuacdes. Agora bem, o Plano prop&e também atuacGes em todos os bairros da cidade.

O programa de melhorias para pedestres comecga com a proposta de criacdo de 4 zonas de prioridade
para pedestres, zonas ZPP. Com a criacdo destas 4 ZPP, propéem-se dispor de 4 areas da cidade com
umas condi¢des 6timas para os pedestres (melhoria de calgadas, ampliagdo de calgadas, criacdo de
faixas de pedestres, restricdes de trafego, etc.).

O programa continua com a proposta de melhoria das condi¢Ges das faixas pedestres, das que se
definem critérios de desenho e que serdo de aplicacdo em todos os bairros da cidade. Tendo em
conta a importancia do trafego para pedestres na zona centro, propde-se que as primeiras atuacoes
de faixas pedestres se centrem nesta zona da cidade.

A terceira atuagdo dentro do programa é a de melhorar as condi¢Ges dos espagos para pedestres em
6 grandes eixos da cidade que oferecam uma conexdo entre todos os bairros da cidade, onde ao
mesmo tempo se propdem eixos estruturantes de carater interno.

A quarta e quinta atuac¢dao do programa propde melhorias nos itinerdrios de pedestres em duas
tipologias de equipamentos da cidade que se considere que devem ter umas condi¢des dtimas. Estes
sdo: os hospitais e os centros educativos.

Finaliza o programa com uma proposta de mudanga legislativa que afeta a titularidade das calgadas
da cidade, e que é de suma importancia para poder desenvolver o conjunto de atua¢des que
conformam o Plano.

Deve-se assinalar que também se realizam melhorias que afetam ao pedestre em outros programas
de atuacgdo que formam o Plano. Assim mesmo, propdem-se critérios de desenho para os espacgos
para pedestres neste programa e em programa de atuacdes denominado “Preparacdo da cidade para
o futuro”.

O programa de atuacdes propde atuacBes em todas as regides/bairros da cidade, definindo os
caminhos prioritarios e as zonas prioritarias de deslocamento para pedestres.

Assim mesmo, propde-se um calendario de implantacdo de cada uma das atuagdes.
Cada uma das atuagées prevé um cendrio de implantagdo dentro do horizonte temporario do Plano.

O Relatério Técnico lll vai acompanhado de uma proposta de conta de legislacdo para atender as
proposicoes.
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Definem-se, a seguir, as diferentes atua¢des em relacdo aos pedestres.

5.1.1. Criacao de zonas de prioridade para pedestres

Objetivos

A criacdo das zonas de prioridade de pedestres visa a instaura¢do de umas zonas na cidade onde os
pedestres, as bicicletas e o transporte coletivo tenham prioridade sobre o veiculo privado.

Melhorando as condi¢Ges e o espac¢o dedicado aos meios mais sustentaveis, visa um aumento do uso
destes nos deslocamentos na cidade, ao mesmo tempo em que garanta uma acessibilidade universal
nestas zonas da cidade.

Ambito de atuacao

Propdem-se 4 zonas de atuagdo, que sao:

e ZPP-1. Centro.

e ZPP-2. Camobi-UFSM.

e 7PP-3. Tancredo Neves.

e 7PP-4. Santa Marta. Programa de melhoria para pedestres.

Imagem 18 - Zonas de prioridade de pedestres

Descri¢ao da proposta

Nas 4 zonas delimitadas no item de ambito de atuacdo, realiza-se um conjunto de propostas que visa
os objetivos anteriormente descritos.

De forma comum, as atuagdes propdem o seguinte:

e Garantir uma largura de calgada adequada para os fluxos de pedestres, inclusive a
implantacdo de calgaddes.
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e Garantir a continuidade dos itinerarios de pedestres com plena acessibilidade e seguranca
(semaforos, elementos que evitem que os veiculos estacionem na calgada, continuidade das
calgadas, etc.).

e Reservar espaco para as bicicletas, naquelas zonas que fazem parte dos eixos prioritarios de
bicicletas.

e Dotar de maxima acessibilidade o transporte coletivo nestas zonas.

e Evitar, na medida do possivel, o estacionamento de veiculos.

e Propor uma circulagdo pacificada dos veiculos motorizados (traffic calming).

A partir destes critérios gerais de atuacao, desenharam-se as propostas de melhoria em cada um dos
ambitos, particularizando-as as diferentes realidades dos ambitos.

Definem-se, a seguir, as propostas de forma detalhada para cada uma das zonas de prioridade de
pedestres.

ZPP-1. Centro

As atuagdes na zona centro se centram no seguinte ambito:

Imagem 19 - Zona de prioridade de pedestre 1 - Centro

As propostas na ZPP1 afetam a todos os meios de transporte.

Detalham-se, a seguir, as atuag¢Bes para cada um dos meios de transporte.

Veiculo privado - Esquema circulatério

As principais atuagGes em relagdo ao esquema circulatdrio proposto sao:

l/Zlidomn & SINERGIA
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Esquema de circulacdo em anel ao redor da ZPP:

Propde-se um esquema de circulacdo em anel ao redor da ZPP, de forma que se evite a entrada de
trafego na zona da ZPP.

O anel esta formado pelas seguintes ruas:

Riachuelo > André Marques > Vale Machado > Floriano Peixoto > Venancio Aires > Duque de Caxias >
Niederauer > Floriano Peixoto > José Bonifacio > Riachuelo.

=y Calgaddes

Anel perimetral

Veiculo privado e 6nibus Zona 30

el Outras ruas

Imagem 20 - Esquema de circulagdo em anel ao redor da ZPP

Mudanca de direcées de ruas

Assim mesmo, propde-se uma mudanga dos sentidos de circulagdo de algumas vias, de forma que
sejam coerentes com a nova hierarquia vidria da cidade, ao mesmo tempo em que permitam
atuagdes em ruas adjacentes para melhorar outros meios de transporte, pedestres e transporte
coletivo, principalmente.

A mudanca afeta as seguintes ruas:

e Silva Jardim (transito calmado, velocidade 30 km/h).

e Silva Jardim (transito normal, velocidade 50 km/h).

e Dos Andradas (trénsito calmado, velocidade 30 km/h).
e Dos Andradas (transito normal, velocidade 50 km/h).

lZlidorn § SINERGIA
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Imagem 21 - Mudanga de diregées de ruas

Ruptura trafego de passagem pela Venancio Aires

Uma das principais mudangas a qual a circulagao se refere é a proposta de sentidos de circulagao na

Calcaddes
Anel perimetral
Veiculo privado e 6nibus Zona 30

Outras ruas

Rua Venancio Aires para evitar que se converta numa via de trafego de passagem.

As atuagdes para conseguir esta rotura de trafego sao:

e Conversdo em calgaddo no tramo entre a Rua Mal. Floriano Peixoto e a Av. Rio Branco.

e Manutencdo do sentido lado Leste da Av. Rio Branco (transito calmo, velocidade 30 km/h).
e Mudanga do sentido no lado oeste da Rua Mal. Floriano Peixoto (transito normal, velocidade

50 km/h, parte do anel do centro).

Pedestres

Veiculo privado e Onibus (230)
Exclusivo Onibus

Anel perimetral

Outras ruas §

Imagem 22 - AtuagGes na Rua Venancio Aires
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Novos calcaddes e zonas de trafego limitado

Propde-se a proibicdo ou restricdo de trafego em determinados eixos do dmbito, de forma que se
possam criar zonas para pedestres, bem como vias de uso exclusivo do transporte coletivo.

As vias nas quais se propdem as restricdes sao as seguintes:

e Extensdo do calcaddo (Dr. Bozano) até Duque de Caxias.

e Novo calgaddo na Floriano Peixoto entre Venancio Aires e Niderauer.

e Novo calgaddo na Venancio Aires entre Rio Branco e Floriano Peixoto (definido na atuagdo da
Rua Venancio Aires).

e Extensdo do calcaddo na Rua Alberto Pasqualini até Rua Floriano Peixoto.

=== Calcaddes

Anel perimetral

Veiculo privado e 6nibus Zona 30

Imagem 23 - AtuacGes de novos calgcaddes

Assim mesmo, propde-se a restricdo de trafego privado na Rua Acampamento entre a Rua Venancio
Aires e Pinheiro Machado. Esta via passara a ser de uso exclusivo para o transporte coletivo na maior
parte do dia. O trafego privado somente podera circular entre as 20 horas e as 6 horas, atendendo a
circulacdo da via.

Circulacdo pacificada

No resto de vias da ZPP-1, propde-se a circulacdo pacificada, tal e como se mostra na imagem a
seguir.

=== Calcaddes

Anel perimetral

Veiculo privado e 6nibus Zona 30

by emfy. Outras ruas

Imagem 24 - Atuagdes em ruas com circulagao pacificada
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As vias com circulacdo pacificada, velocidade maxima 30 km/h, s3o:

e Rua Silva Jardim.

e Rua dos Andradas.

e Rua Venancio Aires.

e Rua Dr. Astrogildo Cezar de Azevedo.
e Rua Prof. Braga.

e Rua Tuiuti.

Assim mesmo, também se propde a circulacdo pacificada nas ruas que fazem parte da vila Belga,
concretamente propde-se a circulacdo pacificada nas ruas Manoel Ribas, Cel. Ernesto Becker e Dr.
Wauthier, dentro dos limites da ZPP1 que se definem no mapa 1.1.

A pacificacdo das vias ndo comporta nenhuma mudanca no desenho das vias, e se propde
consegui-la através de sinalizacdo e elementos urbanos que respeitem os critérios de desenho
urbano desta zona da cidade.

Também destacar que nestas vias pacificadas se propdem algumas mudancas dos sentidos de
circulacdo com respeito a situacdo atual. Concretamente, além das mudancas anteriormente
mencionadas, propdem-se mudanc¢as na Rua Tuiuti e na Rua Dr. Astrogildo Cezar de Azevedo.

Na primeira, propde-se esta mudanca para poder criar um binario com a Av. Presidente Vargas que
se transforma numa via de sentido Unico na nova hierarquia da cidade.

N3do se propde que a Rua Tuiuti se converta na complementar a Presidente Vargas, este papel se
propde para Av. Medianeira, sendo que se propée que atue como bindrio, mas com uma importancia
menor no conjunto da cidade.

A mudanca de sentido da rua de Dr. Astrogildo Cezar de Azevedo se propde para poder converter
esta rua em terminal de algumas linhas da nova de rede de Onibus (cendrio futuro) que se propde

gue sirvam a zona centro da cidade, procedentes da zona sul.

Ruas de acesso ao centro ZPP1.

Embora as atuagdes na ZPP-1 vao encaminhadas a restringir o uso do veiculo privado, a proposta de
criagdo da ZPP-1 propde os eixos viarios principais desde os quais se poderdo chegar.

Estes eixos sdo:

e Rua Serafim Valandro.
e Rua Duque de Caxias.
e Rua Silva Jardim.

e Av. Rio Branco.
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Anel perimetral

- Outras ruas

Imagem 25 - Principais eixos de acesso a ZPP-1

A seguinte imagem mostra o resumo do esquema circulatério proposto:

= Pedestres
Veiculo privado e Onibus (Z30)
Exclusivo Onibus

Anel perimetral

Imagem 26 - Esquema circulatério global proposto

Pedestres

Veiculo privado e onibus Zona 30

No que se refere aos pedestres, propde-se, de forma generalizada, melhorar as condi¢cdes destes em
todo o ambito da ZPP-1. Para isso, propdem-se umas atuac¢des que sdo (algumas ja foram definidas

no item de veiculo privado):

e Extensdo do calcaddo (Dr. Bozano) até Duque de Caxias.

e Cria¢do do calgaddo na Rua Alberto Pasqualini entre a Rua Mal. Floriano Peixoto e a Rua do

Acampamento.
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e Criacdo do calgaddo na Rua Venancio Aires entre a Rua Mal. Floriano Peixoto e a Rua do
Acampamento/Av. Rio Branco.

e Criagdo do calgaddo na Rua Mal. Floriano Peixoto entre Venancio Aires e Cel. Niederauer.

e Aumento generalizado da largura das calgadas nas vias incluidas no ambito.

e Melhoria das condi¢Oes das faixas de pedestres (Ver item veiculo - estacionamento privado a
seguir).

Nos novos calcaddes, prevé-se permitir a passagem de veiculos privados dos moradores para chegar
aos estacionamentos privados. (Ver item estacionamento)

Transporte coletivo

Ao mesmo tempo em que se propdem melhorias nas condi¢cbes dos espacos para os pedestres,
propdem-se melhorias em relagdo ao transporte coletivo, de forma que seja um meio de transporte
mais atraente para os deslocamentos desde e para a zona centro da cidade.

As principais atuacdes em relacdo ao transporte coletivo se enumeram a seguir:

e Rua do Acampamento, entre Venancio Aires e Pinheiro Machado, exclusiva para transporte
coletivo + atividades de carrega/descarrega (regulamentada). Permitir-se-4 o trafego de
veiculos privados entre as 20 horas e as 6 horas.

e Lado Oeste da Av. Rio Branco desde a Rua Vale Machado até Venancio Aires, reservado ao
transporte coletivo e atividades de carrega/descarrega.

e Reordenamento dos itinerarios e dos pontos de paradas das linhas de transporte coletivo no
centro (Ver apartado 5.3.4).

e Melhoria das condi¢Ges dos pontos de parada do &mbito da ZPP-1 (Ver itens 5.3.1 e 5.3.2).

e Incrementa-se o numero de paradas na zona centro da cidade, e concretamente dentro da
ZPP-1 (Ver apartado 5.3.4). Entre outros aspectos, deve-se destacar a criagdo de novo ponto
de parada na Rua do Acampamento, novos terminais de linhas na rua Dr. Astrogildo Cezar de
Azevedo (Cenario Futuro), proposta de dispersdo das linhas, fazendo com que algumas delas
circulem pela Rua do Acampamento e outras delas pela Rua Riachuelo, pela Rua Benjamin
Constant e pela rua Mal. Floriano Peixoto.

Veiculo privado - Estacionamento

Para conseguir regular o uso do veiculo privado na zona da ZPP-1, além das mudangas em relacdo a
circulacdo de veiculos, propdem-se medidas de gestdo e reordenamento do estacionamento.

As agOes propostas sao:

e Reordenamento dos espacos de estacionamento para adequar-se as necessidades de
desenho das vias para melhorar as condi¢des dos pedestres, transporte coletivo e novos
sentidos de circulagao.

e Conversdo em estacionamento regulamentado (zona azul/residentes) de todas as vagas na
via dentro do ambito da ZPP (Ver item 5.7.1).

e Proposta de novas tarifas da zona azul (Ver item 5.7.1).

Algumas das a¢des que se desenvolvem com a implantacdo da ZPP-1 poderiam ter efeitos nas zonas
de estacionamento fora da via publica que se encontram dentro do ambito.
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E por isso que se deve assinalar que se permitird a circulagdo de veiculos aos residentes de forma que
possam chegar a suas vagas de estacionamento.

A imagem seguinte mostra as garagens afetadas.

@  Estacionamentos privados
@  Estacionamentos publicos

Imagem 27 - Localizagdo dos estacionamentos nos eixos de pedestres

Assim mesmo, a proposta de criagdo de calgaddo e de vias exclusivas de transporte coletivo também

garante a acessibilidade aos estacionamentos publicos dentro do ambito, através de acessos
alternativos.

Mostram-se, a seguir, os espac¢os de estacionamento afetados e seu itinerario de acesso.
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@ Estacionamentos privados
@  Estacionamentos publicos

Imagem 28 - Localizagdo dos estacionamentos publicos aos eixos de pedestres

Carrega e descarrega
A implantagdo da ZPP-1 também propde melhorias pelo que o carrega e descarrega se referem.
Concretamente, as agdes neste ambito sdo:

e Criacdo de novas zonas de carrega e descarrega (Ver proposta 3.7.2).

e Regulagdo do hordrio de carrega e descarrega na Rua do Acampamento. Permitido entre as

20 horas e as 24 horas nas zonas delimitadas, atendendo a circulacdo normal da via.

Este conjunto de atuacdes que conformam a ZPP-1 implica uma redefini¢do do espaco urbano que se
define de forma detalhada na informacdo grafica que completa esta proposta.

Mostram-se, a seguir, alguns exemplos das se¢des propostas.
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Imagem 29 - Se¢do Rua do Acampamento
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Imagem 30 - Se¢do Rua Mal. Floriano Peixoto
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ZPP-2. Camobi-UFSM

As atuagdes na zona Camobi-UFSM se centram no seguinte ambito:

Imagem 31 - Zona de prioridade de pedestre 2 - Camobi-UFSM

As propostas na ZPP-2 afetam a todos os meios de transporte.

Detalham-se, a seguir, as atuacGes para cada um dos meios de transporte.

Veiculo privado

As melhorias no que se refere ao veiculo privado neste ambito se centram na integracdo da via no
nucleo de Camobi.

Por um lado, amplia-se o nimero de faixas, propondo duas faixas por sentido, ao mesmo tempo em
qgue se da a via um cardter mais urbano, com a criacdo de calcadas e a melhoria das travessias de
pedestres.

Pedestres

As principais atuagGes em relagcdo aos pedestres sdo:

e Melhoria das intersecGes entre a Av. Roraima e as Faixas Nova e Velha (Criacdo de faixas de
pedestres).
e Criacdo e melhoria das calgadas na Av. Roraima, na Faixa Velha e na Faixa Nova.

Bicicletas

As principais atuacGes em relagdo as bicicletas sdo:

¢ Nova faixa de bicicleta na Faixa Velha.
e Conexdo da faixa de bicicleta, da Faixa Velha até a Universidade (Melhoria das condi¢Ges).
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Transporte coletivo

As principais atuagdes em relagdo ao transporte coletivo sao:

Reordenamento dos itinerarios das linhas de 6nibus do ambito (Ver proposta de nova rede
de 6nibus).

Melhoria das condi¢des dos pontos de parada.

Proposta de criacdo de faixas de 6nibus na Faixa Velha.

Melhoria das condi¢Ges dos pontos de parada da rodovidria (posto de Camobi). Esta
proposta consiste na criacdao de zona de parada de veiculos na calgada para os dois sentidos
de circulacdo, a melhoria e criacdo de calcadas, e a criacdo de faixas de pedestres que
comuniquem ambos os lados da Faixa Velha (A imagem a seguir mostra o desenho
proposto).

Imagem 32 - Proposta de melhoria do espago urbano na rodoviaria (Posto de Camobi)

Melhoria dos pontos de parada em frente ao Hospital Universitario de Santa Maria.

;

ciclofaixa calgada pista pista pista pista calgada

3,00 variavel 3,20 2,80 2,80 3,20 variavel

Imagem 33 - Se¢do Av. Roraima
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Imagem 34 - Segdo Faixa Nova

ZPP-3. Tancredo Neves

O ambito de atuacdo da ZPP-3 mostra-se a seguir:

Imagem 35 - Zona de prioridade de pedestre 3 - Tancredo Neves

As propostas na ZPP-3 afetam a todos os meios de transporte.

Detalham-se, a seguir, as atuacGes para cada um dos meios de transporte.

calcada
variavel
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Veiculo privado

Dentro do ambito da ZPP-3, propde-se o reordenamento dos sentidos de circulagdo em alguns eixos
para poder dotar de maior espaco a outros usuarios das vias, como os pedestres, a bicicleta e o
transporte coletivo. Ao mesmo tempo, a circulagdo em sentidos Unicos melhora a seguranca e da
maior fluidez ao trafego.

Assim mesmo, propdem-se melhorias em alguns cruzamentos para melhorar a seguranca e a fluidez
do trafego.

As principais atuacées em relacdo ao veiculo privado sdo:

e Sentido Unico de circulagdo na Av. Paulo Lauda (2 faixas) sentido Norte-Sul entre a Rua Rio
Grande do Norte e a BR-158.

e Sentido Unico de circulagdo (duas faixas) Sul-Norte na Rua José Gabriel de Moraes Brenner.

e Sentido duplo na Rua Maranhdo (2 faixas dire¢do sul) e uma faixa direcdo norte
compartilhada com o 6nibus.
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Imagem 36 — Diregdes dos fluxos na Av. Paulo Lauda e na Rua Maranhdo, principais eixos da ZPP-3

e Melhoria das condi¢cdes das intersecbes da Av. Paulo Lauda com a BR-158 e da Rua
Maranhdo com a BR-287. Novas rétulas.

Pedestres

As atuacGes em relacdo aos pedestres se centram na ampliagdo das calgadas no eixo da Av. Paulo
Laudo e a Rua Maranhdo. Assim mesmo, propdem-se melhorias nas faixas de pedestres de todo o
ambito.

Bicicletas
As principais atuagGes em relagdo as bicicletas sdo:
e Criacdo de faixa de bicicleta entre a BR-287 e a BR-158, eixo Av. Paulo Lauda - Rua Maranhdo.

e Criacdo de faixa de bicicleta na Rua Floriandépolis.
e Criagdo de faixa de bicicleta nas rodovias BR-287 e a BR-158.
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Transporte coletivo

As principais atuagdes em relagdo ao transporte coletivo sao:

e Reordenamento dos itinerdrios das linhas de 6nibus do ambito.

e Melhoria das condi¢cdes dos pontos de parada.

e Faixa de Onibus Sul-Norte no eixo Av. Paulo Lauda e Rua Maranhdo.
e Faixa de 6nibus na Rua Floriandpolis.

Este conjunto de atuagdes que conformam a ZPP-3 implica uma redefinicdo do espacgo urbano que se
define de forma detalhada na informacdo grafica que completa esta proposta.

Mostram-se, a seguir, alguns exemplos das se¢des propostas.

1 = & 1\ A - R
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calcada pista pista ciclofaixa faixa 6nibus calcada
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Imagem 37 - Se¢do Av. Paulo Lauda
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Imagem 38 - Se¢do Rua Floriandpolis
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ZPP-4. Santa Marta

No ambito de atuacao da ZPP-4, mostra-se a seguir:

Imagem 39 - Zona de prioridade de pedestre 4 - Santa Marta

As propostas na ZPP-4 afetam a todos os meios de transporte.

Detalham-se, a seguir, as atuacGes para cada um dos meios de transporte.

Veiculo privado

Com referéncia ao veiculo privado, propde-se a melhoria da intersecdo entre a Av. Alcides Roth e a
BR-287.

Pedestres

As principais atuagGes em relagdo aos pedestres sdo:
e Criacdo e melhoria de calgadas nos eixos Alcides Roth e Manoel Mallmann Filho.
e Melhoria das condi¢Ges dos pedestres (cruzamentos e calgadas) na BR-287.
e Melhoria das faixas de pedestres no ambito.

Bicicletas

As principais atuagGes em relagdo as bicicletas sdo:
e Criacdo de ciclofaixa nos eixos Alcides Roth e Manoel Mallmann Filho.

Transporte coletivo

As principais atuag¢ées em relacdo ao transporte coletivo sdo:
e Reordenamento dos itinerdrios das linhas de 6nibus do ambito.
e Melhoria das condi¢des dos pontos de parada.
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Este conjunto de atuacdes que conformam a ZPP-4 implica uma redefini¢do do espaco urbano que se
define de forma detalhada na informacdo grafica que completa esta proposta.

Mostram-se, a seguir, alguns exemplos das se¢des propostas.

- calgada , pista ciclofaixa, ciclofaixa, pista " calcada
variavel 3,20 1,75 1,75 3,20 variavel
Imagem 40 - Se¢cdao Rua Manoel Mallmann Filho
= = = =
= =
R A b = s = A R
T r {c_)(; ‘ T
y calcada 3 1,25 Lo pista , pista , pista , pista L. 1,25 " calcada ,
variavel ciclofaixa 320 2,80 2,80 320 ciclofaixa variavel

Imagem 41 - BR-287

O desenho final e a implantacdo das zonas de prioridade de pedestres deverdo ser objeto de um
projeto de implantagdo especifico que devera contar com a aprovagao final dos técnicos do escritdrio
da mobilidade e do trafego da cidade de Santa Maria, de forma que as solugdes finais possam
adaptar-se aos condicionantes especificos de cada situacdo, mantendo, em geral, os objetivos de
mobilidade sustentavel do Plano Diretor e, em particular, do programa de pedestres.

Informagao grafica

A informacdo grafica que define o conjunto de propostas anteriormente descritas se enumera a
seguir:
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Mapas

Titulo

1.1

Zona de prioridade de pedestre 1

1.2

Zona de prioridade de pedestre 2

1.3

Zona de prioridade de pedestre 3

1.4

Zona de prioridade de pedestre 4

Custo de implantacao da proposta

O custo de implantacdo da proposta para cada uma das zonas de atuacdo se resume na seguinte

tabela:

Zona de Prioridade de Pedestres Superficie de atuagdo (mz) Or¢amento estimado (RS)
ZPP-1 Centro 131.350 59.107.500
ZPP-2 Camobi-UFSM 99.793 44.906.850
ZPP-3 Tancredo Neves 139.828 62.922.600
ZPP-4 Santa Marta 65.132 29.309.400

Prazos de implantacao

A seguinte tabela resume os prazos de implantagdo de cada uma das propostas:

Zona de Prioridade de Pedestres Prazos de implantagdo
ZPP-1 Centro Curto
ZPP-2 Camobi-UFSM Médio
ZPP-3 Tancredo Neves Médio
ZPP-4 Santa Marta Médio

5.1.2.

Proposta de melhoria das condigoes das faixas de pedestres

Objetivos

Os objetivos da proposta pretendem garantir umas condi¢Ges de seguranca e de acessibilidade
otimas para os pedestres quando cruzem as faixas de circulagdo.

Ambito de Atuacao

O ambito de atuag¢do desta proposta é todo o municipio de Santa Maria.

Bem, tendo em conta a grande quantidade de pontos de atuagdo no municipio, propGe-se uma zona
de prioridade de atuagdo onde iniciar as melhorias.

Tendo em conta que o deslocamento médio dos pedestres no centro da cidade é de 1,5 km, propde-

se uma darea de prioridade de atuag¢do no centro da cidade que cubra estes deslocamentos médios.

A imagem a seguir delimita a zona de atuagdo.
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Imagem 42 - Zona de atuacdo melhoria das condi¢Ges das faixas de pedestres

Descricao da proposta

A presente atuagdo propde a melhoria das condigdes das faixas de pedestres, tanto no que se refere
a seu desenho como a sua localizagdo nas intersegoes.

As melhorias do desenho das faixas de pedestres fardo referéncia aos seguintes aspectos.

e Melhorias na sinaliza¢do horizontal.
e Melhorias na sinalizacdo vertical.
e Melhorias das condi¢des dos rebaixamentos da calgada.

Detalham-se, a seguir, os parametros de desenho dos diferentes elementos que compdem as faixas
de pedestres.

Sinalizagdo horizontal
As recomendacdes no que se refere a sinalizagdo horizontal se resumem a seguir:
e As faixas devem ser executadas conforme o Cédigo de Transito Brasileiro — Lei n.2 9.503, de
23 de setembro de 1977, anexo Il item 2.2.2 — Marcas transversais, alinea c.

e Alargura da faixa de travessia de pedestres é determinada pelo fluxo de pedestres no local,
segundo a seguinte equagao:

Onde:

L é a largura da faixa, em metros;
F é o fluxo de pedestres estimado ou medido nos hordrios de pico (pedestres por minuto, por metro);
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K = 25 pedestres por minuto.

Sinalizagdo vertical

PropGe-se a incorporacdo de sinalizacdo vertical nas aproximacdes dos veiculos a uma faixa de
pedestres. Para sinalizar verticalmente a faixa de pedestres, utilizar-se-a o sinal A-32b de passagem
sinalizada de pedestres, segundo as recomendacdes de desenho da norma 72a5 - Anexo Il que
descreve os sinais de adverténcia de cruzamento de pedestres.

A-32b
PASSAGEM SINALIZADA
DE PEDESTRES

Rebaixamento das calgadas

As recomendacdes no que se refere aos rebaixamentos de calgcadas se resumem a seguir:

e As calcadas devem ser rebaixadas junto as travessias de pedestres, sinalizadas com ou sem
faixa, com ou sem semaforo, e sempre que houver foco de pedestres.

e Os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos na direcdo do fluxo de pedestres. A
inclinagdo deve ser constante e ndo superior a 8,33%.

e Na&o deve haver desnivel entre o término do rebaixamento da calcada e o leito carrocavel.

e A largura dos rebaixamentos deve ser igual a largura das faixas de travessia de pedestres,
guando o fluxo de pedestres calculado ou estimado for superior a 25 pedestres/min/m.

e Em locais onde o fluxo de pedestres for igual ou inferior a 25 pedestres/min/m e houver
interferéncia que impeca o rebaixamento da calcada em toda a extensdo da faixa de
travessia, admite-se rebaixamento da calcada em largura inferior até um limite minimo de
1,20 m de largura de rampa.

e Onde a largura do passeio ndo for suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa livre
(Rebaixamentos A e B), deve ser feito o rebaixamento total da largura da calgada, com
largura minima de 1,50 m e com rampas laterais com inclinagdo maxima de 8,33%,
rebaixamento D.

e Os rebaixamentos das cal¢adas, localizados em lados opostos da via, devem estar alinhados
entre si.

e Deve ser garantida uma faixa livre no passeio, além do espaco ocupado pelo rebaixamento,
de no minimo 0,80 m, sendo recomendavel 1,20m (Rebaixamento A).

e As abas laterais dos rebaixamentos (Rebaixamento A) devem ter projecdo horizontal minima
de 0,50m e compor planos inclinados de acomodacao, e a inclinacdo maxima recomendada é
de 10%.

e Quando a superficie imediatamente ao lado dos rebaixamentos contiver obstaculos, as abas
laterais podem ser dispensadas. Neste caso, deve ser garantida faixa livre de no minimo 1,20
m, sendo o recomendavel 1,50 m, rebaixamento B.

e Quando a faixa de pedestres estiver alinhada com a calcada da via transversal, admite-se o
rebaixamento total da cal¢ada na esquina, rebaixamento C.

Os desenhos dos rebaixamentos seguiram as recomendacdes de desenho da norma ABNT NBR 9050
Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos.
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Imagem 43 - Exemplo de rebaixamento Tipo A
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Imagem 44 - Exemplo de rebaix